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RESUMO

O trabalho a seguir trata-se de um projeto de estudo sobre a linha férrea
de Presidente Prudente, abordando itens como sua importancia historica
para a cidade e a atual situacao de degradacao e abandono em que se
encontra. Com o intuito de fundamentar um projeto de revitalizagao, que
atenda as necessidades dos usuarios locais sao apresentados topicos como
a contextualizacao historica da cidade de Presidente Prudente e a
importancia da linha férrea na expansao urbana. Também sao citados
conceitos relacionados a espacos publicos e a relevancia da revitalizacao
urbana como instrumento de manutencao do meio urbano e da cidade.
Por meio de teorias como os diagramas, a deriva e o caminhar e parar
buscou-se apresentar outras formas de analise e compreensao do ambito
urbano, considerando nao s6 os aspectos fisicos, mas também os
psicologicos produzidos pelo espaco, resultando em cartografias simples
gue sintetizam as principais necessidades do local. Essa pesquisa, de base
bibliografica, busca, portanto, explanar alguns conceitos referentes ao
tema de pesquisa e propor caminhos a serem percorridos ao longo do
desenvolvimento do projeto para encontrar solugdes viaveis que
promovam novamente o uso do objeto de estudo.

Palavras-chave: Linha ferrea; Presidente Prudente; Revitalizacaourbana;
Intervencao; Espacos publicos.
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1. INTRODUCAO

Quando pensamos em linha férrea somos remetidos a duas situagdes muito distintas: em alguns casos associamos a
um meio de transporte, em outros, a um lugar de inseguranca e abandono. Trilhos, que durante muitos anos tiveram
grande importancia econémica e cultural foram abandonados e deixados para tras, criando grandes “abismos” entre
areas da cidade. Os proprios moradores e frequentadores do local comentam as mudancas sofridas ao longo dos anos
e 0s impactos negativos para os arredores e antigos usuarios do espaco.

A cidade de Presidente Prudente surgiu as margens da linha férrea, instalada em 1919, dois anos apds sua fundacao.
Esta, ligava a regiao Sorocabana ao sudoeste paulista e era uma importante via de escoacao da producao cafeeira,
além de ser um fator determinante para a colonizacao da cidade, sendo responsavel pela formacao de nucleos urbanos
ao longo da ferrovia (GIESBRECHT, 2018). Esses nucleos urbanos posteriormente tornaram-se as primeiras vilas (Vila
Marcondes e Vila Goulart) e contribuiram para o crescimento da malha urbana, que se deu de forma continua com
grande expansao até meados da década de 70, e a partir dai o territdrio passou a se fragmentar e dar origem a grandes
vazios urbanos (DUBIELA, 2014).

Durante décadas a linha férrea foi responsavel pela chegada de novos moradores e imigrantes. A estacao ferroviaria
foi substituida duas vezes por edificios cada vez maiores e mais modernos, primeiro em 1926, depois em 1944,
reafirmando a importancia de seu uso para a vida da cidade, mas sua vida util como transporte de passageiros chegou
ao fim em 1999, e sua desativacao total, no ano de 2016 (GIESBRECHT, 2018). Com a desativacao da linha férrea e o
abandono do local as Unicas coisas que sobraram foram um extenso terreno coberto por grama e muros que separam
a cidade em duas zonas distintas e que nao possuem ligacao direta entre si. Além disso o acesso de pedestres passou
a se limitar a uma passagem abaixo do Viaduto Tannel Abbud, que se torna inacessivel em alguns horarios do dia,
sendo comumente fechada nos periodos noturnos.

E a partir dessa constatacdo que surgiu a necessidade de uma intervencdo nas margens da linha férrea, que buscasse
atender as necessidades da populacao unindo em um unico projeto acessos, funcionalidade e que proporcionasse
areas publicas e de lazer de qualidade a todos os moradores, unificando as partes segregadas como um todo. De
acordo com um estudo realizado pela Confederacao Nacional da Industria em junho de 2018, foi constatado que 30%
dos trilhos ferroviarios brasileiros encontram-se inutilizados e 23% estdao sem condi¢bes de uso. Isso mostra que a
situacao em todo territorio brasileiro € bem parecida e que as cidades que possuem malha ferroviaria sofrem com os
mesmos problemas (GOY, 2018).
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Nesse contexto, um exemplo a ser citado € o High Line, um parque linear de 2,5km construido em 2009 numa via férrea
elevada, localizada na cidade de Nova York. O parque, que atravessa 3 bairros pouco visitados da cidade passou a
reunir turistas e moradores e também influenciou a valorizacao da cultura e da arte no local. A figura 1 mostra a atual

situacao da High Line apds sua revitalizacao.

A linha férrea que foi abandonada na década de 80
passou por uma desvalorizacao muito parecida com
a situacao na qual se encontra a cidade de Presidente
Prudente. Com a chegada do grupo Friends of the
High Line estudos comecaram a ser feitos e projetos
passaram a tomar forma. Hoje, de acordo com o site
NovaYork, o High Line possui um dos unicos jardins
suspensos do mundo, contemplando mais de 200
espécies de plantas, a cerca de 8 metros de altura,
criando um efeito nunca visto antes, com cores
vibrantes. O parque também possui em um
determinado ponto um painel com fotos que
mostram a transformacao do

Fonte 7'/7r////5 L/fesz‘y/e A

1.INTRODUCAO

lugar e todas as fases da intervencao. Inicialmente houve grande pressao para que a area fosse privatizada e para que novos edificios
fossem construidos em sua extensao, favorecendo a especulacao imobiliaria, mas o resultado final privilegiou o acesso e uso publicos,
com direito a restaurantes, cafés, galerias de arte e museus (DAVIS; HAMMOND, 2013).

Outros exemplos também podem ser citados como o projeto LifeLines (WALSH, 2019) que visa a transformacao de antigos aquedutos
da cidade do Cairo em um grande parque linear que a partir de um urbanismo sustentavel pretende reaproximar a cidade ao seu
passado, dando um novo uso ao local, ou também o projeto The Underline (GAETE, 2016), que possui como diretriz favorecer a
mobilidade de bicicletas e pedestres em Miami, oferecendo uma infraestrutura de qualidade, revitalizando e intervindo em duas

antiga linhas de metré com 40km de extensao e 23 estac¢des.

Seguindo este raciocinio, € possivel afirmar que nem sempre a melhor opgao é resgatar a funaonahdade das antigas construgoes,

pois as mesmas acabam se perdendo com o tempo. De acordo com Sennet (2018, p.11):

" 0 ambiente construido é uma coisa, a

maneira como as pessoas nele habitam, outra” . E preciso entender a sociedade e a epoca em que estamos vivendo para projetar

espacos verdadeiramente Uteis a populagao e que tragam um novo significado as antigas memarias urbanas.

I Disponivel em: https://www.thrillist.com/lifestyle/new-york/things-to-do-near-the-high-line-nyc. Acesso em: 04 set. 2019.
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O abandono e o descaso com a linha férrea crescem a cada dia, e apesar de outros trabalhos cientificos da mesma vertente
apresentarem uma abordagem semelhante a respeito de tema, essa pesquisa buscou agregar diferentes referenciais
tedricos para que as analises e solucdes propostas se distinguissem das demais, apresentando um novo angulo de visao.
Esse tema em especial também possui vinculo com a autora do projeto, que vivenciou varias fases do local e a mudanca
de uso durante os anos, em decorréncia da degradacao do espaco. Além desses aspectos, um estudo que fundamentasse
uma intervencao no local era de grande importancia para os moradores dos bairros adjacentes, assim como para a cidade
toda, pois a partir das analises feitas uma revitalizacao valorizaria o entorno e alteraria o conceito errébneo que a maior
parte dos prudentinos tem com relacao as areas além linha, classificadas hoje como marginalizadas e perigosas.

INTRODUCAO

O trabalho teve como objetivo geral apresentar a atual situacao de abandono da linha férrea de Presidente Prudente — SP e encontrar
possiveis solucdes para o problema. Além disso, os objetivos especificos buscaram encontrar revisdes bibliograficas que falassem a
respeito da linha férrea e da formacao da cidade de Presidente Prudente, contextualizando as circunstancias atuais através de teoria s
que discorrem acerca de terrenos vagos, revitalizacao urbana e formas de intervir no espaco. Também foram feitas visitas exploratoérias
da area e analises que resultaram em cartografias que ajudaram a entender melhor como o espaco se relaciona com a cidade e com
as pessoas, embasando a necessidade de um projeto de revitalizacao urbana que priorizasse os usuarios e a forma como eles se
apropriariam do lugar.

Para a contextualizacao histérica da linha férrea na formacao da cidade de Presidente Prudente um dos autores utilizados como
referéncia foi Abreu (1972), que conta de forma detalhada a formacao do Oeste Paulista e o papel fundamental da Estrada de Ferro
Sorocabana, além da trajetéria dos fundadores da cidade de Presidente Prudente e como estes conduziram o inicio da expansao
urbana. Também foram citados autores como Spésito (1983), Resende (2006), Arakaki e Perrone (2017), Giesbrecht (2018), Hirao
(2017), Santos (2015) entre outros, que contribuiram com a constituicao do cenario historico e trouxeram criticas interessantes a
respeito do crescimento urbano da cidade.

Com o intuito de compreender o papel da linha férrea na dinamica da cidade um dos autores utilizados como referéncia foi Sola-
Morales (2012), que introduz o conceito de “terrain vagues" discorrendo a respeito da importancia desses espacos e suas
caracteristicas. Também foram citados Deleuze e Guattari (1992) que apesar de fundamentarem seus conceitos na area da filosofia,
contextualizam muito bem o espaco urbano dentro de um aspecto de consciente coletivo, que consequentemente reverbera na forma
como a apropriacao do espaco é feita. As definicbes de espacos publicos, sua funcao social e configuracdo no meio urbano foram
obtidas através de autores como Aloma (2013), Pacheco, Caccia,e Azeredo (2017), que fundamentam a importancia dos mesmos na
cidade e embasam a necessidade da revitalizacao urbana.
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De acordo com o Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional - IPHAN (SOTRATTI, 2015), “arevitalizacao consiste
na refuncionalizacao estratégica de areas dotadas de patrimdnio, de forma a promover uma nova dinamica urbana
baseada na diversidade econémica e social” . Trata-se de melhorar a qualidade do ambiente urbano visando
funcionalidade e agregando novos usos a lugares que possuem importancia histérica e grande memoria cultural. Segundo
Bezerra e Chaves (2014, p.4,5) a necessidade de uma intervencao nao se da apenas pela conservacao do patriménio ou da
estrutura existente, mas também para restaurar a identidade dos espacos e reestabelecer vinculos com as pessoas com as
quais se relaciona. Nesse contexto autores como Mendonca (2011), Leite e Awad (2012), Careri (2013a) que buscam
elucidar as transformacdes morfologicas da cidade e a importancia da revitalizacao dos espacos urbanos foram citados.

INTRODUCAO

A revitalizacao urbana, segundo Jacques (2005) deve ativar o espaco urbano e promover multiplicidade de usos, sempre levando em
consideracao a opinidao publica, para que a cidade nao se torne apenas um “cenario para turistas” e, de acordo com Montaner
(2017) a antecipacao de formas e necessidades de usos em uma intervencao faz parte do trabalho do arquiteto, assim como a
compreensao das experiéncias que O espaco vai proporcionar aos usuarios. A partir disso, Montaner (2017) fala a respeito de
diagramas e de como estes podem ajudar nas analises da realidade, mapeando e registrando caracteristicas do local estudado. Outras
teorias citadas que complementam essa forma de analise foram a deriva, que de acordo com Debord (1958) tende a reconhecer
psicogeograficamente a natureza dos espacos e o “caminhar e parar” proposto por Careri (2017), que incentiva as pessoas a
olharem para a cidade sem preconceitos, com um novo olhar.

O trabalho sofreu limitacdes por ter sido realizado, quase em sua totalidade em época de quarentena pelo Covid-19, tendo pouco
acesso fisico ao local de estudo. As fontes de pesquisa também foram afetadas, e por isso, a maior parte delas foi acessada através de
acervos digitais. Também é importante salientar que as teorias utilizadas como referencial tedrico tiveram que ser adaptadas a
situacao e resultaram em analises diferentes das normalmente encontradas em pesquisas como essa. Dito isso, o trabalho encontra-
se dividido em quatro partes. A primeira relata a contextualizacao histérica da cidade de Presidente Prudente, desde o inicio da
expansao do Oeste Paulista impulsionada pela instalacao da Estrada de Ferro Sorocabana até a formacao dos nucleos urbanos que
deram origem a cidade como é hoje. A segunda parte diz respeito a revitalizacdo urbana em espacos publicos, trazendo estudos de
caso de intervencdes feitas em outras partes do mundo. A terceira parte abrange as teorias utilizadas para estudo e compreensao dos
espacos publicos, além das analises da area de estudo. A quarta e Ultima parte apresenta o projeto com as possiveis sugestdes e
intervencoes para a area.
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2. O CONTEXTO HISTORICO DE PRESIDENTE PRUDENTE E SUA FORMACAO

No século XIX pouco se conhecia a respeito das regides que se estendiam para o oeste além de Botucatu, entre os rios
Parana, Paranapanema e Peixe. Essa area pouco povoada foi desbravada principalmente por mineiros, que atraidos pelas
extensas areas de terra viram a possibilidade de investimento em plantacdes e na criacao de gado, deixando para tras as
minas ja decadentes. Neste periodo, a atencao da Metropole Portuguesa e da Coldnia que estava voltada para Minas
Gerais e seus minérios, carecendo de encontrar novos rumos para a economia brasileira, passou a concentrar-se na
agricultura (ABREU, 1972).

A figura 2 mostra o caminho percorrido durante a penetracao e posse dos mineiros no Vale do Paranapanema:

FIGURA 2 - Penetracao e posse dos mineiros no Vale do Paranapanema

s DS WEROS  De acordo com Sposito (1983), o principal motivo
DO SECULO XIX para a ocupacao do Oeste Paulista foi a possibilidade

de legitimacao de posse que estava ligada a Lei de
Terras de 1850 e sua regulamentacao em 1854 que
permitia a aquisicao de terras de todas as formas que
existiam até o momento, povoando a regidao de
forma mais significativa. O Brasil também passava por
uma fase em que a entrada de imigrantes no pais era
incentivada por uma politica de Estado, que visava
substituir a antiga mao de obra escrava por uma nova
forca de trabalho livre. Muitos mineiros que
possuiam pequenas ou medias propriedades rurais e
dedicavam-se a criacdo de gado com auxilio de
escravos foram atraidos por esse cenario (SPOSITO,
1983).
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O primeiro a desbravar e povoar os sertdes de Paranapanema foi José Teodoro de Souza, em 1856, que vindo de Pouso
Alegre, Minas Gerais, adquiriu uma gleba de 10 léguas de barranca, que iam do Rio Paranapanema até o espigao divisor
com o Rio do Peixe, area essa coberta por espessa mata e de terra roxa fértil. Além deste, outros dois mineiros também
obtiveram grandes posses, sendo eles Jodao da Silva Oliveira e Francisco de Paula Moraes. A atividade econdmica dos
pioneiros mineiros baseava-se em pequenas lavouras e criacao de gado. O café ja era fonte de fortuna em Sao Paulo, mas
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devido a distancia e a falta de transporte era impraticavel na regiao (ABREU, 1972).

A figura 3 mostra um antigo mapa do estado de Sao Paulo, quando grande parte de suas terras ainda eram desconhecidas:

FIGURA 3 - Carte Générale de |’ Ftatde Sao Paulo, Comissdo Geogréfica e

Geoldgica (1910)

s

\
CARTE GENERALE DE L’ETAT DE

SAO PAULO

el A T

v w w P Mtheeiogiges, R rons

w e w Pl dadas e PV

D Qrupe Sovdeire, Pecite Indastrie. =] Cazars éo afr
(nmenstion Lintrigus, Purte Mihrsicgions. D . . deta e divers

20

Em Minas Gerais, com a crise econdmica advinda da
decadéncia da mineracao a pobreza crescia, tornando a
emigracao para novas terras uma saida para 0s mineiros.
Com o aumento das perturbacdes politicas e irrompida a
Guerra do Paraguai, um grande numero deles preferiu se
arriscar explorando as terras do sertao do que se submeter
ao alistamento militar por parte do Governo Imperial
(MONBEIG, 1984). Muitas pessoas da cidade e da roca
também foram em direcao ao sertao, fugindo e buscando
novas oportunidades, movimento que se estendeu mesmo
findada a guerra, pela disseminacao das boas noticias e
relatos de satisfacao. Apesar desses povoamentos
esparsos, as terras ao extremo oeste de Sao Paulo
continuavam desconhecidas, e entre os séculos XVI e XVIII
foram amplamente vasculhadas pelas bandeiras. A
preocupacao com a ligacao terrestre entre Sao Paulo e o
Mato Grosso, apds a Guerra do Paraguai, foi o principal
incentivo para os estudos e mapeamentos da area (ABREU,
1972). A figura 4 mostra o mapa da provincia de Sao Paulo
organizado pela Sociedade Promotora de Immigracao de
Sao Paulo em 1886:

BIDisponivel em: https://journals.openedition.org/confins/12809?lang=pt. Acesso em: 13 mar. 2020.



FIGURA 4 - Mapa da Provincia de Sao Paulo mandado organizar pela

Sociedade Promotora de Immigrac¢ao de S. Paulo (1886)
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A maioria dos imigrantes optou por ser instalar nas
regides onde o café ja estava estabelecido, enquanto
outros preferiram terras mais distantes onde poderiam
continuar a desenvolver a criacdo de gado tal qual
estavam acostumados, longe do poder do Estado
(MONBEIG, 1984). A producao brasileira de café
desenvolveu-se e cresceu no decorrer do século XIX,
tendo como ponto de partida o Rio de Janeiro, sequido
por Sao Paulo, sul de Minas Gerais e Espirito Santo.
Apesar da crise cafeeira no inicio do século XX, que
contou com esgotamento de cafezais e sucessao de
secas e geadas, a producdao continuou apds uma
intervencao dos governos de Sao Paulo, Rio de Janeiro
e Minas Gerais, consistindo em uma operacao de
valorizacao a fim de impedir que os precos do café
despencassem. Garantidos os precos, a producao do
café foi estimulada e partiu para a expansao e
aproveitamento das terras roxas e espigdes existentes
no oeste paulista, estes ultimos preferencialmente
escolhidos devido as altas altitudes, que dificultavam a
formacao de geadas (ABREU, 1972).

O café valorizou e povoou as terras desconhecidas, que atraia novos fazendeiros aproveitando a boa situacao do
café. Proprietarios antigos viam a oportunidade de especular as glebas com os que chegassem depois, e nesse
periodo muitos passaram a adquirir os lotes de forma ilegal, dando origem aos “grilos” . Em regides pioneiras
era muito dificil localizar o primeiro ocupante da terra e descobrir se a posse da gleba tinha sido feita de forma
legal (MONBEIG, 1984). Com o beneficiamento da regidao apds a guerra, o Sertao do Paranapanema foi muito
procurado por suas terras de cultura para o plantio do café, na época, “arvore milionaria” (ABREU, 1972).

M Disponivel em: https://journals.openedition.org/confins/12809?lang=pt. Acesso em: 13 mar. 2020.
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2.1 A ESTRADA DE FERRO SOROCABANA

2.1 A ESTRADA
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A Estrada de Ferro Sorocabana nasceu em 1872 com o intuito de escoar o ferro da fabrica de Sao Joao do Ipanema para
abastecer a Capital, o Brasil e os mercados estrangeiros e teve como fundador e principal incentivador Luiz Matheus
Maylasky. Entretanto, as primeiras ferrovias paulistas caracterizaram-se por serem estradas do café. Os fazendeiros
estavam cada vez mais preocupados com as formas de escoamento do café, devido ao distanciamento dos portos de
embarque e por isso se empenharam no desenvolvimento da rede ferroviaria (ABREU, 1972). A figura 5 mostra a Estrada
de Ferro Sorocabana em funcionamento no periodo de expansao urbana do Oeste Paulista:

FIGURA 5 - A Estrada de Ferro Sorocabana em funcionamento no De acordo com Arakaki e Perrone (2017, p.16):
inicio da expansao urbana do Oeste Paulista

O complexo ferrovidrio foi muito significativo para a
historia da arquitetura e do urbanismo. E responsavel por
grandes intervengoes no desenvolvimento das cidades, na
transformacdo da paisagem, na constru¢do de uma
arquitetura funcional e no estabelecimento de um novo
modo de vida urbano. [..]No Brasil, a ferrovia marcou a
transicado do modo de vida colonial para uma estrutura
urbana complexa, foi uma das bases iniciais para a
industrializagdo, e alargou consideravelmente a ocupagao
territorial, gerando novos nucleos urbanos.

As ferrovias também tiveram grande influéncia nos tracados urbanos, no
aumento migratorio e no padrao de uso e ocupagao do solo, ja que as
margens das ferrovias iam sendo povoadas e davam origem a complexos que
o posteriormente transformavam-se em bairros e cidades. No estado de Sao
Fonte: Companhia Paulista de Estradas de Ferrol3l Paulo, o uso das estradas de ferro estava relacionado com a marcha do café
e de seu escoamento pelo interior do estado, que distribuia a producao até o
porto de Santos para abastecer os consumidores (ARAKAKI; PERRONE, 2017).

BIDisponivel em: https://jornalggn.com.br/historia/a-historia-da-companhia-paulista-de-estradas-de-ferro/. Acesso em: 14 mar. 2020.
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A ferrovia significava transporte rapido, seguro e eficiente para o café, favorecendo os loteamentos, sendo também uma
importante forma dos negociantes levarem seus potenciais compradores para uma visita nas glebas. Com a crise
econdmico-financeira do inicio do século XX, a empresa responsavel pelas linhas sofreu uma liquidacao forcada e sua
posse passou a ser do Governo Federal, e este, necessitando de recursos para sustentar a operacao de valorizacao do

café arrendou a Estrada de Ferro Sorocabana para um sindicato norte-americano, que passou a ser chamada de Ra//way

Company Limited (ABREU, 1972, p. 38, 40,41).

“Em 1919, o Governo paulista voltou a ser o dono, por causa da situagao precaria do grupo detentor. Assim foi
até 1971, quando a EFS foi uma das ferrovias que formaram a estatal FEPASA. O seu trecho inicial, primeiro até
Mairinque, depois somente até Amador Bueno, desde os anos 20 passaram a atender principalmente os trens de
suburbio. Com o surgimento da CPTM, em 1994, esse trecho passou a ser administrado por ela. Trens de
passageiros de longo percurso trafegaram pela linha-tronco até 16/1/1999, quando foram suprimidos pela

concessionaria Ferroban, sucessora da Fepasa” (GIESBRECHT, 2018).

Por muitos anos os trilhos permaneceram em Salto Grande, mas a partir
de 1912 comecaram a se expandir, passando por Assis, Saguaragi,
Ibirarema, Ceres, Palmital, Susui, Candido Mota, onde chegou em 1914,
atingindo a Alta Sorocabana. Seqguindo a expansao, em 1916 novos
trechos foram criados em Cervinho, Cardoso de Almeida, Paraguacu
Paulista, Sapezal, Santa Lina, Quata, Jodao Ramalho, Moema e Rancharia.
Em 1917 nascem os trechos que interligam Indiana, Laranja Doce e
Martinépolis. Em 19 de janeiro de 1919 foram inauguradas as estacoes
em Regente Feij0 e Presidente Prudente e no mesmo ano a de
Presidente Bernardes. Em 1921 abriu- se o trecho entre Santo
Anastacio, Piquerobi e Presidente Venceslau, e finalmente chegando as
margens do Rio Parana, com os trechos de Presidente Venceslau e
Presidente Epitacio, em 1922 (ABREU, 1972, p. 41, 42). A figura 6
apresenta um mapa com o percurso da Estrada de Ferro Sorocabana:

FIGURA 6 - Mapa da Estrada de Ferro Sorocabana
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2.2 FORMACAO URBANA DE PRESIDENTE PRUDENTE

A fundacao da cidade de Presidente Prudente esta
estritamente relacionada com a expansao da Estrada de Ferro
Sorocabana e com a marcha do café pelo interior do oeste
paulista, que Impulsionava a construcao de estacdes
ferroviarias e edificios suporte por onde passava, sendo um
importante fator na povoacao de areas inexploradas e na
valorizacao de terras. Em 1917, o Coronel Francisco de Paula
Goulart foi até o local onde hoje se encontra Presidente
Prudente e decidiu abrir uma fazenda para exploracao de café
e cereais, nas terras Pirap6-Santo Anastacio que havia
herdado da familia (ABREU, 1972, p. 59). Para isso organizou
um grupo de trabalhadores sertanejos e foi até Memoria, a
atual Regente Feijo, passando por Indiana, pelo trem de lastro
que partia de Assis e dava suporte aos trabalhadores que
estavam construindo a linha férrea. Deste ponto seguiram a
pé pela estrada boiadeira até o Alto do Tamandua (RESENDE,
2006, p.21). A figura 8 mostra a chegada dos sertanejos na
cidade de Presidente Prudente:
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FIGURA 7 - Localizacao da cidade de Presidente Prudente - SP
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FIGURA 8 - Chegada dos sertanejos na futura cidade de Presidente
Prudente

7 Disponivel em: https://www.portalprudente.com.br/prudente.htm. Acesso em: 22 mar. 2020.

Bl Disponivel em: http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/site/acidade.xhtml. Acesso em: 15 mar. 2020.
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Uma extensa mata virgem se estendia até o Rio Parana. Goulart soube, através de trabalhadores que ali se encontravam
da empresa José Giorgi que um prolongamento da Estrada de Ferro Sorocabana estava sendo construido e perguntou
a respeito da estacao ferroviaria mais prOX|ma a primeira do Rio Santo Anastacio. Localizada a futura estacao, Coronel
Goulart pediu para que o Dr. Fairbanks projetasse um nucleo urbano em frente a nova estacao, em plena mata virgem,
esclarecendo que desejava construir uma fazenda naquela regido para loteamento e venda de terras. O primeiro tracado
idealizado pelo Dr. Fairbanks marcando uma separacao entre a fazenda e a futura cidade, atualmente € a Avenida
Washington Luis, que foi base do arruamento do vindouro nucleo urbano (ABREU, 1972,)).

2.2 FORMACAO URBANA
DE PRESIDENTE
PRUDENTE

Nessas terras, além de vastas e densas matas, também habitavam inUmeros animais selvagens da fauna brasileira como oncas,
capivaras, antas, macacos-prego entre outros que foram cacados e desapareceram quase por completo. A posse da terra, excluindo
0s recentes e esparsos colonizadores, estava nas maos de trés tribos indigenas da etnia Guarani, sendo eles: Caiuas, Xavantes e
Caingangs (também conhecidos como Coroados). Estes, apds as invasdes pelos homens brancos iniciaram inumeras lutas para
defender suas terras, mas foram derrotados, recuando para o Mato Grosso e norte do Parana (Governo de Presidente Prudente, 2010).

FIGURA 9 - Terras ainda inexploradas da atual Presidente
“Era uma regido erma, ameagada pelos indios e animais ‘ DLdonte ,r
I Nlels ’ §rrt ‘QS

bravios como a onga, que obrigavam os moradores a uma e
constante vigilancia. As relagbées com os indios eram, em
geral, inamistosas e sangrentas. A posse da terra fazia-se a
custa de muita luta e mortes. Os coroados, consagrados
pela sua ferocidade, ndo perdiam oportunidade para atacar,
levando as armas, instrumentos de trabalho e tudo mais
que achavam nas rusticas moradas. [..] O revide dos
pioneiros era revestido de todos os requintes de crueldade.
Nao havia nenhuma mediacdo do Governo entre os
povoadores e os indios e a solugdo para afastar o obstaculo
era a dizimagdo dos silvicolas” (ABREU, 1972, p.22,23).

A figura 9 mostra como era Presidente Prudente na chegada de Goulart
e dos trabalhadores da Estrada de Ferro Sorocabana:

Fonte: Governo de Presidente Prudentel®

Bl Disponivel em: http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/site/acidade.xhtml. Acesso em: 15 mar. 2020. 25
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Depois da primeira viagem de Goulart, muitas outras se seguiram com carregamento de mercadorias, que por vezes
eram feitas de forma bracal, pela falta de animais de carga. Logo os compradores de terra comecaram a aparecer, € 0
café dominava os espigdes do extremo oeste. A venda de lotes ndo possuia nenhuma racionalizacao ou levantamento
prévio, sua delimitacao era incerta e os interessados recebiam uma autorizacao e localizacdo em meio a mata, pagando
quando e como podiam, 0 que gerou prejuizos na comercializagao das terras. Posteriormente Coronel Goulart contratou
em Assis um agrimensor, Cassio Rawlston a Fonseca, para fazer uma planta definitiva do nucleo (ABREU, 1972).

2.2 FORMACAO URBANA
DE PRESIDENTE
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o : Foram planejados 25 quarteirbes de 88 metros por 88 metros limitados por 4 cven.uas
FIGURA10-P lanta da Vila Goulart (1917 : I N
rimeira planta da Vila Goulart { ) de 26,40 metros de largura. O servi¢co de locacao foi feito no ano de 1918, mas entre

LB 1918 e 1919 a povoacao foi arruinada por febres, devido a retencao do Cérrego do
! "!"":\ "N Veado, que inicialmente deu nome a cidade, em uma represa construida pela Estrada
e ﬁ’" “TIEEIm de ferro Sorocabana que facilitava a proliferacao de mosquitos e alastre de doencas,
e fael ] Wl afastando os moradores (ABREU, 1972, p. 63).
AT L ¥
I : 1

“Goulart emprenhou-se junto a dire¢éo da Estrada de
Ferro para que sanasse essa situagdo. Como ndo se
tomaram  providéncias,  Goulart reuniu  alguns
trabalhadores e desmanchou a barragem gue represava a
agua. Diante do fato, a Sorocabana desistiu do
aproveitamento daguele corrego e perfurou po¢os nas
vizinhangas da estacdo” (ABREU, 1972, p.63).
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oo B 14 ﬁ“ e Em 1918, também foi construida a primeira capela a mando de Goulart, que contratou
RN TR Sebastiao Paque Rosillo para instalar o primeiro edificio religioso da cidade. Um
armazém de secos e molhados também foi instalado préoximo a estacao, na esquina das
atuais ruas Nicolau Maffei e Avenida Brasil, pelo portugués Florindo Coelho. Em janeiro
de 1919 inaugurou-se a estacao da Sorocabana com trafego para Assis, iniciando,
portanto, a partir de 1920 segundo Abreu (1972) “uma verdadeira cidade em plena
mata ou selva). Simultaneamente, a margem esquerda da linha férrea, desenvolveu-se a
Fonte: Extraido de 5POS|TO M.E.B. O colonizacdo de Coronel Marcondes, que embora ladeasse os mesmos trilhos, possuia
‘chdo” em Presidente Prudentel caracteristicas de ocupacdo bem diferentes (ABREU, 1972, p. 64,65).
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O Coronel José Soares Marcondes chega a cidade em 1919, dois anos apds a chegada de Coronel Goulart, acompanhado
de Francisco Cunha, o Picadeiro, que assim era conhecido por suas picadas na mata que demarcavam lotes e abriam
estradas, fazendo a divisao de terras que posteriormente eram vendidas (Governo de Presidente Prudente, s.d.).
Marcondes iniciou suas atividades como simples agente de negdcios, vendendo terras do quinhao de Dr. Amador
Nogueira de Cobra, em Montalvao. Para si adquiriu cerca de 500 alqueires, onde abriu a fazenda Sao José, e obteve para
venda 4700 alqueires (ABREU, 1972). Em 1920, decidiu ampliar seus negocios, fundando a Companhia Marcondes de
Colonizacao, Industria e Comércio, dirigida por seu filho Joubert (RESENDE, 2006).

2.2 FORMACAO URBANA

Marcondes contratou o agrimensor pratico Francisco Cunha para a medigao e divisdo em lotes
da drea. O alqueire era vendido a 160$000. O comprador dava um sinal de 80$000 e o restante
era pago em um ou dois anos semjuros. Quando Marcondes ainda ndo tinha comprado a terra,

o sinal era dado a Dr. Amador Nogueira Cobra como pagamento da terra. O comprador recebia
um contrato de compromisso de compra e venda e quando saldava toda a sua divida, recebia a
escritura definitiva. Todos a receberam e nunca houve reclama¢ao quanto as dimensoées dos
lotes que eram muito bem medidos (ABREU, 1972, p.69,70).

DE PRESIDENTE
PRUDENTE

Segundo Sposito (1983) a origem da expansao urbana de Presidente Prudente baseou-se na bipolaridade de seus fundadores, além

de ser orientada pela ferrovia, particularidades que fizeram parte do crescimento da cidade e que permanecem presentes até hoje.
Enquanto Goulart atuava de forma individualista, sem planejamento e com foco em venda de terras e apropriacao de espaco,

Marcondes empreendia de forma mais estratégica e comercial, com transacOes regulamentadas por lei. As primeiras caracteristicas

de uso e ocupacao do solo dos dois nucleos foram conferidas nesse cenario, que embora estivessem espacialmente préximos,
divididos apenas pela estrada de ferro que por ali passava, possuiam configuracao e objetivos diferentes (SPOSITO, 1983).
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2.2.1 VILA MARCONDES E VILA GOULART: ONDE TUDO COMECOU

Como ja foi citado anteriormente, a cidade de Presidente Prudente nasce da unido de dois nucleos urbanos distintos: a
Vila Marcondes, fundada pelo Coronel Marcondes e a Vila Goulart, estabelecida pelo Coronel Goulart. A Vila Goulart, que
hoje corresponde ao quadrilatero central de Presidente Prudente, possuia maior niumero de estabelecimentos, moradias
e lotes (PAULA, 2017). Essas particularidades estavam associadas a dois fatores importantes: o primeiro esta relacionado
com a posicao da estacao ferroviaria e com a sua forma de acesso, que estava posicionada favoravelmente direcionada
para a Vila Goulart, o que atraia mais moradores. O outro aspecto a ser considerado é a topografia, que era menos
acidentada na area de Goulart, tornando-se um local mais interessante para a construcao de edificios e instalacao de
infraestrutura urbana.

2.2.1 VILA MARCONDES
E VILA GOULART:
ONDE TUDO COMECOU

De acordo com Hirao (2017), € possivel complementar dizendo que a paisagem urbana e a formacao dos nucleos foram influenciadas
pelo posicionamento do conjunto ferroviario. Embora ambos possuam acesso aos trilhos, o lado que também dispde de acesso a
estacao pode ser considerado como “right side’ , uma expressao inglesa que significa estar do lado certo de alguma coisa, e o lado
sem acesso a estacao seria, consequentemente, o “wrong side' . A Vila Goulart, “right side’ passou por muitas transformacoes e

concentra as principais instituicdes publicas e privadas, além de ter sido “local de moradia das classes sociais mais privilegiadas”
(HIRAQ, 2017, p.46).

~il/7~1 1IN A 11 L W -

A Vila Goulart, embora tenha tido boa parte de suas construcdes
historicas demolidas no decorrer das décadas, ainda possui um
“cenario historico persistente” . Duas pracas fazem parte de sua
paisagem, uma ao lado da catedral, e outra ao lado da estacao
ferroviaria, ligadas por vias comerciais onde se encontram diversos
estabelecimentos publicos, como escola, férum, prefeitura etc., lojas
comerciais e edificios residenciais, sejam eles de pequena, média, ou
grande densidade. A diversidade de espagos e construcoes propiciou
um espago vivo, com grande fluxo de pessoas de classes sociais
diferentes e também propiciou variadas formas de apropriacao por
parte da populacao (HIRAO, 2017). As figuras 11 e 12 mostram dois
lugares muito conhecidos hoje nas primeiras décadas da expansao \ .
urbana de Presidente Prudente: Fonte: Governo de Presidente Prudentellll

1 Disponivel em: http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/site/acidade xhtml. Acesso em: 17 mar. 2020.
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FIGURA 12 - Rua Tenente Nicolau Maffei, década de 1940

Fonte: Museu e Arquivo Histdrico
Prefeito Antonio Sandoval Nettoll4

Para a Vila Marcondes, o Coronel Marcondes buscou
colonizadores em outras regides. Utilizando de sua
estrutura empresarial, investiu em publicidade e baseou
todo seu processo de venda de lotes em leis, com
métodos organizados e burocraticos, acarretando em
custos mais elevados. Localizada na denominada
"wrong sidée’ , inicialmente dispunha de uma igreja,
uma praca e um armazém previsto pela Empresa e
posteriormente passou a abrigar galpdes industriais e
residéncias operarias, que deram identidade ao lugar
(HIRAO, 2017). Ainda hoje, a Vila Marcondes mantem boa
parte de seus edificios histéricos inalterados, localizados
na Rua Quintino Bocaiulva.

‘Ndo se tem conhecimento sobre a
referéncia de locagcdo da Vila Marcondes,
mas € bastante provavel que seja, por um
lado, a topografia do sitio, pois o
arruamento se localiza na parte mais plana
da reqido apos a linha. Poroutro lado, o final
da esplanada pode ter sido a referéncia para
o Inicio do arruamento, pois era o ponto
onde a transposicao dos trilhos se dava em
nivel. A locagao da praga da igreja se deu na
mesma direcdo da igreja da Vila Goulart,

Com as propagandas e esforcos para venda de terras, os negécios foram
bem e indmeros compradores apareceram, o que fez com que
Marcondes escolhesse criar um nucleo do lado oposto de seu
concorrente, de modo que pudesse receber a chegada dos novos
adquirentes. Para isso, a planta do lugar foi feita pelo Diretor Técnico da

estabelecendo forte relacao na constituicao
dapaisagemurbana” (FRANCISCO, FIORIN,
2017, p. 34).

2.2.1 VILA MARCONDES
E VILA GOULART:
ONDE TUDO COMECOU

Companhia, Dr. Joaquim Mariano de Amorim Carrao e ali se instalaram os escritérios da filial da Companhia Marcondes, com um
armazém que oferecia fornecimento de produtos em geral para todos que chegavam na regiao (ABREU, 1972).

121 Disponivel em: http://portaldoprofessor.fct.unesp.br:9000/topico/formacao-socioespacial/. Acesso em: 22 mar. 2020.
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Em 1925 uma lei instituiu que todos os maquinarios e edificacdes de beneficiamento industriais fossem proibidas
de se instalar na zona oeste da cidade, onde se encontrava a Vila Goulart, e se concentrasse totalmente da zona
oeste, Vila Marcondes. Portanto, todos os galpdes e armazéns, como o Instituto Brasileiro do Café (IBC), as
instalacdes fabris, e outras edificacdes ligadas a logistica do transporte ferroviario, assim como pequenas vilas e
residéncias simples, se direcionaram para a Vila Marcondes (SANTOS, 2015). A figura 13 mostra uma das
industrias mais conhecidas da época em atividade nos anos 50:

FIGURA 13 - Industrias SANBRA, 1950
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Fonte: Donaton (2013); Biblioteca do IBGE13]

131 Disponivel em: http://portaldoprofessor.fct.unesp.br:9000/topico/formacao-socioespacial/. Acesso em: 22 mar. 2020.
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2.3 OS TRILHOS NA FORMACAO DOS NUCLEOS URBANOS DE PRESIDENTE PRUDENTE

FIGURA 14 - Chegada da ferrovia e inicio da construcao de
edificios; Vila Marcondes em 1921

-ﬁ\ -

> b = . 2 (\ '._
Fonte Governo de re5|ente rudente [14]

A figura 14 mostra a construcao dos primeiros edificios da Vila
Marcondes apds a chegada da ferrovia. O trecho da Estrada de
Ferro Sorocabana instalado na atual regidao de Presidente
Prudente datada do ano de 1917. Marco inicial para a
formacao e colonizacao da cidade teve sua estacao ferroviaria
inaugurada em 1919, passou a ser extensivamente utilizado e
suas margens deram origem aos dois nucleos originais. Desde
o inicio, constitui-se de uma extensa area “vazia” de terra
linear que precisa ser transposta. A figura 15 mostra um mapa
com o crescimento urbano da cidade de Presidente Prudente
as margens da linha férrea, entre 1919 e 1965:

14 Disponivel em: http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/site/acidade.xhtml. Acesso em: 17 mar. 2020.
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2.3 OS TRILHOS NA FORMACAC

FIGURA 15 - Mapa de crescimento urbano da cidade de
Presidente Prudente entre 1919-1965

Crescimento de Presidente
Prudente - 1919 a 1965
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1151 APPURBANA 2014. Repensando os espacos da cidade: Diretrizes Urbanisticas para Areas de Preservacdo Permanente Urbanas Consolidadas. Belém:
UFPA, 10 a 13 de setembro de 2014 Disponivel em: http://anpur.org.br/app-urbana-2014/anais/ARQUIVOS/GT4-141-66-20140523001433.pdf. Acesso em: 03

mai. 2020.
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Em 1926, com o acelerado crescimento da populagcao, um novo edificio foi construido para a Estacao Ferroviaria, e este
foi finalmente substituido por um prédio maiore “mais moderno” em 1944. Em 16 de janeiro de 1999, a estacao ja nao
recebia mais passageiros e suas atividades foram cessadas. No ano de 2016 o prédio passou a sediar a PROCON e ja nao
possuia trafego de trens de nenhuma natureza a um bom tempo (GIESBRECHT, 2018). A figura 16 mostra a fachada da

Estacao Ferroviaria em 1960, em um cartao postal da época:

FIGURA 16 - Estacao Ferroviaria de Presidente Prudente,

Cartao postal de 1960
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Fonte: Autor desconhecidollél

Em 1929, com a supersafra do café coincidente com a Grande Depressao americana, cafezais e armazéns ficaram lotados, gerando
inumeras faléncias e até queima para reducao do estoque do produto. Passado o episddio o plantio de algodao passou a substituir
o café, diante do desanimo dos compradores de café, e em pouco tempo a paisagem das lavouras foi substituida do verde escuro
dos arbustos para o verde claro rasteiro do algodao (RESENDE, 2006). A criacao de gado também passou a ser uma das bases da

Os trilhos durante muitos anos configuravam o principal
modo de escoamento da producao agricola, base da
formacao da cidade de Presidente Prudente. Nas décadas de
20 e 30 a principal cultura transportada era o café e ao longo
do desenvolvimento da colonizacao de Marcondes e Goulart
em 1920, cafezais foram sendo plantados e cinco anos
depois, a producao comecou a crescer de forma expressiva
até a década de 1930, quando houve a maior producao
cafeeira prudentina. A queda do “reinado do café” se deu
devido as condicdes de plantio, ja que as terras de Presidente
Prudente nao eram adequadas, tornando-se inférteis depois
de alguns anos. Geadas também destruiram lavouras e
fizeram com que os lavradores passassem a se interessar por
outros tipos de plantacao (ABREU, 1972).

economia prudentina, como é possivel ver no trecho abaixo:

"Neste sentido, desenvolveu-se a economia prudentina durante as décadas de 20 e 30. Entretanto, ja no come¢o deste ultimo
periodo, comegaram a esbogar as novas tendéncias da agricultura prudentina que passou a se orientar para o algodao e para a
criagao de gado, riquezas que vao suplantar o cafe a partir de 1940. O amendoim comega também a aparecer como atividade

agricola econémica, sendo o substituto posterior do algodao” (ABREU, 1972, p. 137).
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A cidade de Presidente Prudente rapidamente tornou-se a mais expressiva da regiao por ser um grande
centro fornecedor e receptor, oferecendo acesso para colonizacao de terras mais adiante dos trilhos da
Sorocabana, o Norte do Parana e a Alta Paulista. Suas ligacdes a transformaram em um centro de
comunicacao rodoviaria, que entre 1917 e 1940 era favorecida por uma rede de transportes. Sua
hegemonia econémica partiu desse principio e constituiu uma sociedade estruturada em funcao de seus
tramites comerciais e de sua prestacao de servigos (ABREU, 1972).

Toda a base para formacao e construcao de Presidente Prudente veio da linha férrea. Os tracados, a
distribuicao espacial, as preferéncias nos loteamentos e a valorizacao urbana. Tudo girava em torno dos
trilhos e os edificios foram se adequando a eles, fazendo com que os nucleos crescessem cada vez mais,
unificando- se em uma Unica cidade, até chegar as dimensdes de hoje. A linha férrea era sinbnimo de
vitalidade, comunicacao, crescimento econémico e uso, por todos os tipos de pessoas e de diversas
classes socialis.

16 Disponivel em: http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/site/acidade.xhtml. Acesso em: 17 mar. 2020.
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2.3.1 DESATIVACAO DA LINHA FERREA X “DESUSO URBANO”

Os trilhos, que fizeram parte de toda a histéria de fundacao da cidade de Presidente Prudente, que além de serem
utilizados no transporte de cargas, também transportavam passageiros. Entre os anos de 1920 e 1950 era possivel pegar
um trem até Presidente Prudente e dali partir para Foz do Iguacu. Até os anos 60 as locomotivas na linha-tronco eram a
vapor, mas a partir de 1940 surgiram também locomotivas a diesel. Entre 1944 e 1999 usava-se as locomotivas elétricas,

2.3.1 DESATIVACAO DA LINHA
FERREA X“ DESUSO
URBANO

chegando em 1966 a seu auge em Assis (LOBO, 2019). A figura 17 mostra a primeira estacao ferroviaria de Presidente

Prudente:

FIGURA 17 - A primeira estacao de
Presidente Prudente. Foto sem data

Fonte: Acervo Arthur RivettillZl

34

Com o passar dos anos, a frequéncia dos trens diminuiu, com o advento do uso cada
vez maior do transporte rodoviario, que embora possuisse um custo mais elevado,
reduzia consideravelmente as horas de viagem. Na década de 70 a Ferrovia Paulista
S/A (Fepasa) possuia cerca de 39 trens diarios de passageiros que cobria todos os
eixos do Estado de Sao Paulo e algumas cidades de estados vizinhos. Ja em 1998,
apenas o trem que cobria o trecho Presidente Prudente — Sao Paulo estava ativo,
com a passagem custando R$ 29,50 e 15 horas de viagem, enquanto a mesma
viagem podia ser feita de dnibus por R$ 37,64 com apenas 7 horas de viagem (LOBO,
2019).

Em 10 de dezembro de 1998, um leilao de desestatizacao da Malha Paulista da Rede
Ferroviaria Federal S/A - RFFSA (antiga Fepasa) foi feito, e a ganhadora foi a
concessionaria Ferroban, que assumiu a malha em 1 de janeiro de 1999. No mesmo
més em que assumiu, a Ferroban suspendeu todos os trens de passageiros ainda
ativos, alegando que o servico era precario e oferecia riscos aos usuarios. Alguns
servicos ainda foram retomados em agosto do mesmo ano (Presidente Prudente
nao estava nessa lista), mas em 2001 todos foram novamente cancelados. A falta de

investimentos foi um dos principais fatores que ocasionou a atual situacao das linhas
em geral (LOBO, 2019).

171 Disponivel em: https://www.estacoesferroviarias.com.br/p/fotos/presprudente9251.jpg. Acesso em: 22 mar. 2020.
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A falta de utilizacao da linha férrea por trens e passageiros infelizmente a levou a deterioracao. Outros aspectos também
contribuiram para a evolucao desse quadro, sendo eles a construcao do viaduto e o fechamento das industrias de
beneficiamento de algodao e extracao de 6leo de amendoim. O viaduto Tannel Abbud foi inaugurado em 1981 e fazia
parte da proposta de obras do Prefeito Joaquim Constantino (1977-1980). Na ocasiao, considerado um grande marco de
evolucao para a cidade, foi bem recebido pelos moradores como sinbnimo de progresso e modernizagao, como acontecia
em outras cidades do interior, dando um aspecto de “cidade grande” (FRANCISCO; FIORIN, 2017).

2.3.1 DESATIVACAO DA LINHA
FERREA X “ DESUSO
URBANO

A construcao do viaduto também foi responsavel pela desconfiguracao de duas pracas e da esplanada da Estacao
Ferroviaria, sendo elas a Praca da Bandeira e a Praca Anchieta:

"Aobra paradigmatica do processo de modernizacao empreendido pelo prefeito Paulo Constantino destituia esplanada, as
pragas e tambem a passagem em nivel para pedestres a qual foi substituida por uma subterranea, rompendo com a
permeabilidade visual da Rua Nicolau Maffel. A sua construcdo transformou incisivamente a paisagem e o patrimaonio
historico do nucleo original. Paradoxalmente, esse processo de moderniza¢do, ao apagara memoria, pode ter contribuido
ainda mais para a deterioracdo da area central em continuidade com o leito férreo” (FRANCISCO, FIORIN, 2017, p. 39).

Hoje, 103 anos apos a instalagao dos trilhos da Estrada de Ferro Sorocabana na regido de Presidente Prudente, a situagao e
desoladora. A area se encontra em um estado de  "abandono” e perdeu suas fungdes originais. Transformou-se em um espaco de
transicao entre as zonas da cidade, com diferentes tipos de apropriacao e uso, nem sempre bem V|stos pela populacao. E considerado
um espago “improdutivo” , que nado faz parte das dinamicas urbanas. Por vezes € chamado de “area vazia, residual, indefinida,
incerta, em espera, silenciosa, fora dos circuitos e estruturas produtivas, esquecida” (HIRAO, 2017, p.53).

35



TERRAIN

2.3.2 A LINHA FERREA DE PRESIDENTE PRUDENTE E O “ TERRAIN VAGUE”

1

)

Os espacos nos remetem a sentimentos e sensacdes. A todo momento “o espaco construido nos interpela de diferentes
pontos de vista: estilistico, historico, funcional, afetivo” e transmite constantemente uma mensagem (GUATTARI, 2006,
p.157). A formacao de um lugar ndo depende unicamente de um objeto construido ou da falta dele, mas de uma série de
fatores que envolve os usuérios, a atmosfera e a forma de ocupacso. E certo que a apropriagao dos espagos mudou muito
nos ultimos anos. Com o advento do avanco tecnoldgico e da globalizacao, as pessoas tém estado cada vez mais tempo
em ambientes fechados (casas, escritdrios, shoppings) e conectadas através da internet, reduzindo o convivio em areas
abertas e assim, diminuindo sua relacao de proximidade com a cidade e com o que ela tem a oferecer.

2.3.2 A LINHA FERREA DE
PRESIDENTE PRUDENTE
E

De acordo com Sola-Morales (2012), espacos como esse podem ser classificados como “terrain vagues” , uma expressao francesa
gue remete a movimento, instabilidade, flutuacao. Essa condicao também esta relacionada a associacao entre uma aparente falta de
uso e a expectativa sobre um determinado lugar, originando um recinto cheio de possibilidades. Isso nao significa que possui um
aspecto negativo, mas foge da percepcao comum, por remeter a uma certa imprecisao, dando margem para a liberdade. Esses lugares,
esquecidos e "abandonados” pelo frenesi das cidades guardam memarias que por vezes sobressaem ao presente, mas nao sao
devidamente valorizados por causar estranhamento e talvez, até um certo desconforto por parte daqueles que nao os entendem.

“Os vazios sao parte fundamental do sistema urbano e sdo espagos que habitam a cidade de modo némade, deslocam-se
sempre que o poder tenta impor uma nova ordem. S3o realidades crescidas fora e contra aquele projeto moderno que ainda
€ incapaz de reconhecer os seus valores e, por isso, de associar-se a eles” (CARERI, 2013b, p. 237).

Observando as teorias apresentadas no livro “O que é filosofia” (1992) de Deleuze e Guattari, € possivel ponderar que o espaco

urbano pode ser visto como uma reverberacao de um consciente coletivo, ou seja, os aspectos fisicos que constituem toda a sociedade

refletem uma suposicao ou pensamento de todos os que usufruem de alguma forma esses espacos. O conceito positivo/negativo que

as pessoas constroem ou mantém sobre algo, alguém ou algum lugar, em um enfoque urbano, seriauma forma de “territorializacao” ,

ou formacao de opinidao. Para que esse cenario mude seria necessario uma “desterritorializacao” com uma subsequente
“reterritorializacao” , ou seja, uma troca de um paradigma passado por um novo entendimento ou crenca.
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Espacos aparentemente obsoletos podem representar um potencial enorme. Multiplicidade de usos, interacao
entre diversos tipos de pessoas, infinitas possibilidades. Pequenas intervencdes que visem melhorar ou acentuar
0s pontos positivos oferecidos por esses espacos podem fazer total diferenca, produzindo mais vitalidade, e
consequentemente se tornando um espaco convidativo nao sé a determinados segmentos sociais, mas de forma
mais ampla. Nesse caso, a revitalizacao urbana € uma aliada, quando contextualizada e executada de forma
correta, assunto que sera tratado a sequir.
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3. REVITALIZACAO URBANA
EM ESPACOS PUBLICOS

Revitalizacao urbana — estudos de caso

« (Caso 1 - Proposta estratégica na Operacao Urbana

Diagonal Sul em Sao Paulo

« (Caso 2 - The 606 — Chicago

« Caso 3 - Promenade Plantée — Paris



3. REVITALIZACAO URBANA EM ESPACOS PUBLICOS

Espacos publicos sdao lugares de propriedade e dominio da administracdo publica, com direito de uso universal. Do
aspecto fisico, podem ser considerados como um  “vazio urbano conformado pelos volumes construidos” , onde ha
predominancia de areas verdes e por onde passam elementos da infraestrutura urbana, como a rede de transportes
(ALOMA, 2013). S50 lugares de expressdo, de encontros, que refletem a diversidade humana e facilitam a convivéncia
entre pessoas. Os espacos publicos de qualidade demandam de caracteristicas como a diversidade de usos, fachadas
ativas, dimensao social/vitalidade urbana, escala humana, iluminacao eficiente, fomento a economia local, identidade
local, ruas completas, areas verdes e participacao social (PACHECO, CACCIA, AZEREDO, 2017).

Entre os prédios de uma cidade, ha uma rede de espacos que criam e fortalecem conexdes em diferentes niveis de influéncia.
Emum texto, eles seriam as entrelinhas. o sentido implicito entre o concreto. Os espacos publicos, gue preenchem com vida os

hiatos urbanos, estao diretamente associados a constru¢do do que chamamos de cidade e influenciam as relagbes que se criam
dentro delas (PACHECO, CACCIA, AZEREDQO, 2017).

A nocao de espaco publico nao esta unicamente relacionada a um espaco, mas a uma construcao social, politica e cultural. O conceito
também é associado a lugares onde existe livre acesso em qualquer momento, por qualquer pessoa, permitindo diferentes formas de
estar e usufruir dos mesmos. A apropriacao desses recintos costuma ser vista de um aspecto negativo. O estranhamento causado pela

“incapacidade” de as pessoas entenderem comportamentos diferentes aos seus, e que nao lhes parecem éticos ou comuns geram
a sensacao de inseguranca, nao pertencimento e tendem a fazer com que se afastem de tudo e todos que nao fazem parte de sua
zona de conforto (CASTRO, 2002).

De acordo com Careri (2013a), a Unica forma de criar espacos e consequentemente uma cidade segura, € incentivando 0s usos, “sem
suprimir os conflitos e a as diferencas” , permitindo que cada um possa reivindicar seu proprio direito a cidade. Uma forma de estimular
as pessoas a sairem de suas casas e buscarem essas areas de convivéncia € oferecendo infraestrutura de qualidade. Isso ndo quer dizer
que esses lugares devam ser descaracterizados, mas que existem formas de intervir sem alterar a histéria ou meméria cultural e ao
mesmo tempo incentivar vivéncias e usos, utilizando da revitalizacao urbana como agente de mudancas.
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A revitalizacao urbana surge em um contexto de desindustrializacao das cidades e da preocupacao com uma forma de
urbanizacdo mais consciente. A partir de 1970, em paises da Europa e nos Estados Unidos, algumas mudancas
transformaram a estrutura do sistema de producao, aumentando o desemprego e reduzindo o crescimento econémico.
Nesse momento a producao em massa passou a ser refutada e acabou por alterar o modelo da producao industrial
capitalista. Com a diminuicao da producao em grande escala, houve um processo de desconcentracao industrial e uma
consequente dispersao dos antigos locais de trabalho, redistribuindo a populacao a novas areas como design, marketing
e financas. Essa crise de producao trouxe a tona a crescente degradacao ambiental e a desestabilizacao da forca de
trabalho (LEITE; AWAD, 2012).

3. REVITALIZACAO URBANA
EM ESPACOS PUBLICOS

A instabilidade do setor produtivo deu origem a um processo que ficou conhecido como reestruturacao produtiva, que consistia em
uma reorganizacao do sistema dos processos produtivos e na reorganizacao dos sistemas de gestao. A descentralizacao das atividades
resultou no fechamento de diversas fabricas, no desenvolvimento de novas tecnologias e no surgimento de redes de produtores,
formadas por pequenas e médias indUstrias. Inovacdes aumentaram a flexibilidade das organizacdes e possibilitaram a diversificacao
com subcontratacGes. No aspecto urbanistico, as mudancas geradas pela nova estruturacao trabalhista foram refletidas na forma como
as pessoas se relacionavam com os espacos da cidade, onde se fez necessaria a implementacao de novas formas de planejamento e
gestao urbanos (LEITE; AWAD, 2012).

No Brasil, o processo de reestruturacao produtiva aconteceu em meados da década de 80, de forma lenta e seletiva, tomando grandes
propor¢des apenas a partir de 1990, devido a sucessao de governos democraticos e da liberalizacao do comércio e investimentos
financeiros. As cidades passaram entao a aderir um estilo de marketing que ficou conhecido como “embelezamento de cidades” |,
ou “marketing city’ que visava projetos de regeneracao urbana nos centros histéricos e adotava um planejamento estratégico. Elas
também tiveram fundamental importancia na reestruturacdao econdémica, a0 mesmo tempo em que sofreram profundas
transformacdes com a saida de grandes industrias e formacao de amplos espacos vazios (LEITE; AWAD, 2012).

As transformagbes morfoldgicas advindas desses processos obrigaram as cidades a lidar com seus “novos espacos” de forma
estratégica de modo a evitar o declinio urbano ou seja, 0 “processo de deterioracao e declinio das areas centrais ou marginalizadas,
mantendo a cidade em constante renovacao” (MOURA; GUERRA; SEIXAS; FREITAS, 2006, p.3). A necessidade de manter a cidade
funcional impulsionou estudos e propostas de intervencdao que reativassem o0s espacos, envolvesse decisdes participativas, e
preservassem a memoria cultural e sua identidade, além de conservar sua dinamica dentro da esfera urbana. Dessa forma, surgem
conceitos que associam teoria e propostas de acao, como a renovacao urbana, reabilitacao, requalificacao e revitalizacao (MOURA,;
GUERRA; SEIXAS; FREITAS, 2006).
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3. REVITALIZACAO URBANA

"As areas Industriais obsoletas se tornam alvo dos grandes projetos urbanos, principalmente nas metropoles
dos paises desenvolvidos, como concentradoras de estratégias de intervencao no espago ora degradado e
subutilizado. Ea reconversao industrial. Vazios urbanos tornam-se palco da implantacdo desses projetos aliados
ao surgimento de politicas urbanas de desrequlamentacdo urbanistica e parcerias entre o poder publico e a
iniciativa privada. Sado os chamados clusters urbanos criativos” (LEITE; AWAD, 2012, p. 10).

EM ESPACOS PUBLICOS

De acordo com o dicionario, revitalizar significa tornar a vitalizar ou dar nova vida a algo/alguma coisa. O termo
revitalizacao urbana, refere-se a reavivar determinados lugares levando em consideracao todos os fatores envolvidos,
buscando implementar acdes que nao prejudiquem nenhuma das partes, mas que proporcione integracao. Possui dois
aspectos fundamentais: manter a identidade local e a forma como o lugar se relaciona com a cidade, criando um
processo que ocorre de forma gradual, podendo ser de médio a longo prazo, que visa promover uma intervencao
sustentavel (MOURA; GUERRA; SEIXAS; FREITAS, 2006).

As cidades constantemente se reinventam, e os projetos urbanos precisam dar suporte as novas configuracdes que surgem a todo
momento. Com os atuais padrdes de organizacao do territdrio “os vazios urbanos apareceram como espacos de ruptura do tecido
urbano” , que se tornaram com o decorrer do tempo, espacos degradados e subutilizados (LEITE; AWAD, 2012, p. 93). A revitalizacao
urbana em espacos como esses precisa agregar funcionalidade ao local, e nao simplesmente fazer uma reorganizacao estética, ou
um “embelezamento espacial” . Ao mesmo tempo, € preciso estar atento a forma como a intervencao influenciara a todos de
maneira geral, porque acbes desse tipo, quando mal planejadas costumam acarretar em segregacao socioespacialll8 e
gentrificacaoll?l,

18] Também conhecida como segregacao urbana, refere-se a periferizacao ou marginalizacao de determinadas pessoas ou grupos sociais por fatores
econdmicos, histéricos ou raciais (PENA, 2014).

19O termo se refere ao processo de mudanca nas paisagens urbanas, aos usos e significados de zonas antigas ou populares da cidade que apresentam
degradacdes fisicas, atraindo moradores de rendas mais elevadas e aumentando os custos dos servicos da regiao, consequentemente levando a expulsao de

antigos residentes (ALCANTARA, 2018). 41



De acordo com o gedgrafo francés Jean Labasse, espacos que em algum momento da histéria tiveram importante uso
para a populacao mas sofreram com o processo de descentralizacao, perdendo sua funcao inicial podem ser considerados
friches sociales ou friches urbanosi22 (MENDONCA, 2011). A revitalizacdo urbana desses espacos se mostra essencial
para sua reinsercao na malha urbana como area funcional e seu planejamento precisa ser um processo integrador,
multidisciplinar, que envolva o desenvolvimento de estratégias participativas, efetue uma reabilitacao fisica, social e
cultural, promova a economia local, disponha de acdes de médio a longo prazo que validem e estimulem a consolidacao
da intervencao, e simultaneamente, desenvolva processos de captacao de recursos, através de parcerias publicas e
privadas (MOURA; GUERRA; SEIXAS; FREITAS, 2006). O conceito esta relacionado aos “ciclos industriais” e a
“descentralizacao industrial” , que provocou mudancas nos ambitos sociais, econdmicos e espaciais (MENDONCA,
2011).

FIGURA 18 - Processo de Revitalizacao Urbana

PLANEJAMENTO
DAS ACOES

OBJETO DE . ~
INTERVENQﬁ(D_( ESTRATEGIA PLANO DE ACAO

MOBILIZACAO DE
RECURSOS

Fonte: MOURA; GUERRA; SEIXAS; FREITAS, 2006. Alterado pela autora.
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[20] O conceito estarelacionado aos “ciclosindustriais” ea “descentralizacdoindustrial” , que provocou mudancas nos ambitos sociais, econdmicos e espaciais (MENDONCA, 2011).
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3.1 REVITALIZACAO URBANA - ESTUDOS DE CASO

A seguir alguns estudos de caso contendo revitalizacbes urbanas em ambientes semelhantes ao da linha férrea de
Presidente Prudente - SP serao apresentados, mostrando algumas intervencdes e como elas refletiram no ambiente
urbano. Todas partiram do mesmo principio, a desativacao das linhas férreas em suas respectivas cidades e encontraram
solucdes a partir de projetos que visassem contemplar integracdao, mobilidade, sustentabilidade e preservacao do

patriménio histérico e da memoria cultural.

3.1.1 CASO 1 - PROPOSTA ESTRATEGICA NA OPERACAO URBANA DIAGONAL SUL EM SAO PAULO

A Orla Ferroviaria na Regido Metropolitana de Sao Paulo
configura-se como uma extensa area que margeia a linha férrea e
possui territérios fragmentados, com amplos terrenos vagos,
iniclando no bairro da Lapa (Zona Oeste de Sao Paulo),
percorrendo a regidao central (Moinho central e Luz), a regido
Sudeste (Bras, Mooca e Ipiranga, até o ABC (ao longo do rio
Tamanduatei). No inicio do século XX, era um importante
transportador da industrializacdo, como antiga linha férrea
Santos-Jundiai. Com a desocupacao das industrias e a decadéncia
do transporte ferroviario transformou-se em um grande espaco
vazio, fragmentado e descaracterizado que abrange uma extensa
area linear, favorecendo uma nova oportunidade de projeto
articulador (LEITE; AWAD, 2012, p.201).

FIGURA 19 - Diagonal Sul, Orla Ferroviaria - Sao Paulo

Fonte: Vitruvius2ll

21 Disponivel em: https://www.vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/09.102/2958. Acesso em: 02 abr. 2020.
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Foi feita uma proposta de intervencao alicercada em quatro matrizes urbanas complementares, sendo elas: infraestruturas,
fluxos, eixos verdes e bordas urbanas. O primeiro item visa a reutilizacdo das infraestruturas historicas existentes e das
estruturas urbanas, modernizando o sistema ferroviario e transformando-o em metr6 de superficie. Também foram
propostas a modernizacao das estacdes, criacao de novas, reativacao do patriménio existente, recapacitacao da area
industrial, recuperacao do rio Tamanduatei e sua utilizacdo como meio de transporte de curta distancia (LEITE; AWAD,

2012, p.201).

FIGURA 20 - Croqui com analise da atual Diagonal Sul, na
Orla Ferroviaria de Sao Paulo
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""" Fonte: a autora.
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3.1.1 CASO 1: PROPOSTA
DIAGONAL SUL EM SAO PAULO

ESTRATEGICA NA OPERA

A proposta para os fluxos contemplaria uma
combinacdao de projetos para o sistema de
transportes (viario, pedestres e coletivo), incentivo a
intermodalidade entre modos de transporte,
continuidade do tecido urbano e a criacao de uma
linha inteligente junto a linha férrea. A criacao de um
parque linear conectando todos as areas
fragmentadas da Orla Ferroviaria daria origem a um
eixo verde articulado aos equipamentos ja existentes
no local e nas bordas urbanas foi proposta a
implementacdo de uma habitacao coletiva de
interesse social, denominada “cidade para todos” |,
que estaria conectada aos sistemas de transporte e
ao parque linear. Essa proposta se mostra relevante
por ser a mais extensa operacgao urbana oficialmente
delimitada pelo poder publico no Brasil (LEITE; AWAD,
2012, p.202).

~



Embora o projeto ainda nao esteja

FIGURA 21 - Proposta de Intervencdo da Diagonal Sul - Sdo Paulo implementado, oS objetivos
contemplados pelo mesmo sao: criacao

@omima | @somimy  |aomrdoms | zsmim (0 mim) de uma nova qualidade em espacos

publicos, limpeza de areas

contaminadas, construcao de

equipamentos publicos significativos,
promover a inclusao social e uma maior
democratizacao do territério, aumentar
0s investimentos publicos e privados,
propiciar a regeneracao urbana,
assegurar a sustentabilidade, incentivar
novas formas de uso e apropriacao dos

:'::I::::I':: m =R - ‘ espacos, dinamizar os ativos urbanos,

S - {rm r e _ melhorar os fluxos e as condicdes de

\ T2 NSRS e e =1 circulacdo, assim como a distribuicdo de

o o o bens e servicos (LEITE; AWAD, 2012,
p.210).

Fonte: Vitruvius22l

221 Disponivel em: https://www.vitruvius.com.br/revistas/read/projetos/09.102/2958. Acesso em: 02 abr. 2020.
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3.1.2 CASO 2 - THE 606 - CHICAGO

3.1.2 CASO 2 - THE 606
CHICAGO

A linha ferrea de Bloomingdale, construida em 1873 na regidao noroeste de Chicago fazia parte de uma das a¢des do
plano de reconstrucao da cidade, que sofreu com um incéndio que durou trés dias em 1871 e foi responsavel por uma
grande destruicao. A linha, que funcionou por cerca de 100 anos teve uma reduc¢ao no fluxo de trens em 1980 e em
1990 caiu em desuso, sendo substituida por novas formas de transporte. Os trilhos passaram entao a ser preenchidos
por vegetacao e foram vistos pelos moradores dos arredores como uma oportunidade de aumentar suas areas verdes,
ja que um dos bairros adjacentes, o Logan Square, era um dos que possuiam menor quantidade de vegetacao da cidade
(GAETE, 2016).

FIGURA 22 - Linha férrea de Bloomingdale, Chicago

De acordo com Gaete (2016), o interesse da populacao na
proposta originou uma organizacdo chamada Friends of the
Bloomingdale Trail que junto com a The Trust for Public Land
(TPL) avaliaram as caracteristicas do local e determinaram que um
parque urbano linear poderia ser implementado, margeando os
trilhos e construindo um corredor para pedestres e ciclistas. O
nome “The 606" esta associado ao codigo postal dos bairros
adjacentes e 0 parque comecou a ser construido em 2013, com as
obras de recuperacao das pontes e viadutos ferroviarios. Para que
o projeto funcionasse “foi necessario conectar seis parques
existentes e criar 12 pontos de acesso, localizados a cada 400
metros, além de instalar 17 rampas de acesso para garantir que
todos possam desfrutar do parque”

Fonte: Archdaily23]

[25] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/785719/the-606-0-novo-parque-urbano-de-chicago-construido-em-uma-linha-de-trens-
46 abandonada/571267dbe58ece982a000078-the-606-0-novo-parque-urbano-de-chicago-construido-em-uma-linha-de-trens-abandonada-foto. Acesso em: 04 abr.
2020


http://www.archdaily.com.br/br/785719/the-606-o-novo-parque-urbano-de-chicago-construido-em-uma-linha-de-trens-
http://www.archdaily.com.br/br/785719/the-606-o-novo-parque-urbano-de-chicago-construido-em-uma-linha-de-trens-
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Fonte: a autora.

O projeto conseguiu proporcionar um amplo espaco urbano
linear que foi inaugurado em 6 de junho de 2015, sem
interrupcdes viarias e rico em vegetacao. Impulsionada pela
populacdo, a obra custou US$ 95 milhdes, sendo US$ 54
milhdes de fundos publicos, US$ 18 milhdes de doacbes
privadas e o restante obtido através de campanhas
organizadas pelos cidadaos. O parque também recebe
intervencdes urbanas e eventos culturais (GAETE, 2016).

24 Disponivel em: https://chicago.curbed.com/2016/10/10/13228150/606-trail-chicago. Acesso em: 04 abr. 2020.

Figura 23 - Croqui da localizacao do 606 em Chicago, préximo a Palmer Square e Humboldt Park
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Localizado em Paris, o Promenade Plantée foi o primeiro parque elevado do mundo. Foi criado sobre um viaduto
construido em 1853, que abrigava uma linha ferroviaria ligando Bastille de Varennea Saint-Maur (Viagem lado b,2018).
Com a desativacao dos trilhos em 1969, o arquiteto Jacques Vergely e o arquiteto paisagista Philippe Mathieux planejaram
em 1988 um espaco verde totalmente diferente dos outros encontrados na cidade (NUNES, 2015). Apesar de inaugurado
em 1994, levou cerca de uma década para que sua revitalizacao fosse totalmente finalizada e hoje é conhecido
oficialmente como Coulée Verte René-Dumont.
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3.1.3 CASO 3 - PROMENADE
PLANTEE - PARIS

Seus 71 arcos, construidos juntamente a linha férrea também foram restaurados
e passaram a fazer parte do grande complexo. O espaco conta com um facil
acesso, com Onibus e metrés, possui boa infraestrutura e mobilidade urbana.
Outro ponto diferencial é o " Viaduc des Arts" , uma éarea criada pelos arcos
abaixo do viaduto e que possui inumeras lojas especializadas em artes, com
fabricantes locais, vendendo instrumentos musicais, objetos de marcenaria,
oferecendo servicos de restauracao téxtil, estilistas entre outros. Cerca de cento
e cinquenta artesaos expde suas mercadorias e incentivam o artesanato
regional. O espaco também possui cafés, pequenos restaurantes e lanchonetes,
para incentivar a permanéncia e a convivéncia das pessoas (NUNES, 2015).

"O complexo do parque elevado chamado de Promenade
Plantée, que significa ‘passarela arborizada” , tem 4,5km
de extensdo, comecando na Opéra de /a Bast///e onde
ficava a antiga estacao de trem, contemplando o Viaduc des
Arts (viaduto das artes) e o parque Jardin de Reuilly. Os
arquitetos projetaram um ambiente de jardim ao longo do
antigo viaduto, onde se encontram roseiras, arbustos,
lavandas, bambus, heras, arvores de limdo e muitas outras
variedades “(NUNES, 2015).

1251 Disponivel em: https://nit.pt/out-of-town/02-28-2016-0-guia-perfeito-para-paris/attachment/28780. Acesso em: 05 abr. 2020.



FIGURA 26 - Croqui do Promenada Plantée e seus acessos
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Fonte: o autor.

Essa intervencao se mostra relevante por ser uma
precursora dos parques lineares urbanos em linhas
férreas desativadas. A partir desse projeto outros
como os anteriormente citados surgiram, além de
muitos outros como a High Line, e houve uma
preocupacao maior com as extensas areas lineares
degradadas das cidades, que aparentemente nao
tinham uma funcao social e ndo se encaixavam no
complexo sistema urbano. E importante lembrar
que toda intervencao tem seus aspectos positivos e
negativos, sendo necessario um estudo previo para
minimizar os riscos e problemas e para que o
impacto seja assertivo. A tabela a seguir compara as
intervencodes e seus resultados:

TABELA 1 - Comparacao entre as intervengdes

SITUACAO ANTES DA

DIAGONAL SUL - SP THE 606 - CHICAGO PROMENADE
PLANTEE - PARIS
- r - - r - \/
Linha férrea desativada; Linha férrea desativada; Viaduto com linha férrea
Espaco vazio, fragmentado e Espago sem uso coberto por desativado;

INTERVENCAO descaracterizado.

vegetagao. Espago sem uso.

Revitalizagao com
implementacdo de projetos de
melhoria de fluxos, criagao de

eixos verdes, melhoria das
infraestruturas e preservacao
do patriménio existente.

PROJETO DE
INTERVENGCAO

Revitalizagao com a
implementacdo de um parque
urbano linear, com um
corredor para pedestres e
ciclistas; Melhoria na
infraestrutura urbana.

Revitalizagao com a criacao de
espacos verdes e incentivo ao
comércio local.

S[TUAgﬂO ATUAL N3o implementado

Implementado, em uso e
considerado um ponto
turfstico.

Implementado e em uso pela
populagao.

Embora o projeto visasse
integracao e contemplasse
ideais importantes nao foi

CONSIDERAGOES

houve participagao da
populacdo.

devidamente incentivado e nao

Com o apoio da populacao e dos
moradores locais conseguiu os
investimentos necessarios para

sua implementacdo e esse
envolvimento foi essencial para
o impulsionamento e
concretizacdo da obra.

A proposta foi apoiada pela
populagdo porincentivar a
economia local e embora
possuisse um projeto simples,
obteve resultados muito
positivos que continuam
vigorando até os dias de hoje.

3.1.3 CASO 3 - PROMENADE
PLANTEE - PARIS
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Tendo em vista os resultados das intervencOes é possivel concluir que uma parte fundamental no desenvolvimento das
acoes de revitalizacao € o apoio popular, pois € ele que impulsiona e da suporte para a realizagao dos projetos urbanos.
Por isso € preciso pensar na integragao de todas as areas envolvidas e como isso funcionara na pratica, principalmente
para as pessoas que moram nos arredores ou utilizam o espaco com frequéncia. Muitos sao os projetos que fracassaram
por esse motivo ou que tiveram consequéncias desastrosas no decorrer de sua implantacao. Nesse sentido, duas grandes
intervencdes podem ser citadas, que embora hoje sejam consideradas por muitos como grandes marcos na histéria de
duas cidades, mudaram completamente a vida de seus moradores e tiveram grandes impactos negativos, sendo elas o
Plano Haussmann em Paris e a Reforma Urbana de Pereira Passos no Rio de Janeiro.

3.1.3 CASO 3 - PROMENADE
PLANTEE - PARIS

Em suma, o plano de Haussmann, a mando de Napoleao lll consistia em uma total reconstrucao da cidade de Paris na época (1851-
1870), que destruiu inUmeras construcdes histéricas medievais, abriu amplas avenidas para conter futuras revoltas, construiu grandes
parques, elaborou um sistema de esgoto (devido a situacao de insalubridade da cidade e facilidade de propagacao de doencas), deu
origem a novas infraestruturas (rede de gas subterranea, iluminacao publica, fontes, banheiros publicos), além de padronizar as fachadas
das construcdes no geral (ALBUQUERQUE, 2018). A cidade de Paris como é conhecida hoje € um retrato dessa intervencao, que tinha o

"embelezamento” estratégico como um de seus objetivos, e que apesar de parecer interessante destituiu muitas pessoas de suas casas,
arruinou o patriménio histérico de épocas passadas, e deu lugar a uma cidade totalmente nova, turistica, perdendo muitas de suas
caracteristicas originais.

Seguindo os passos de Haussmann, o prefeito da cidade do Rio de Janeiro (1902-1906), Pereira Passos, também foi responsavel por uma
grande intervencao com o objetivode “higienizar” e modernizar a cidade. Para isso, também realizou diversas demoli¢oes, que ficaram
conhecidascomo o “bota-abaixo” , e assim como Haussmann, criou largas avenidas, melhorou o saneamento, arborlzou diversas a areas
da cidade entre outras prOV|denC|as (WANDERLEY, 2017). E |mportante ressaltar que essas transformacdes visavam “europeizar’ a
cidade do Rio de Janeiro e as acoes realizadas foram responsaveis por uma grande segregacao socioespacial e gentrificacao, destruindo
corticos e ‘“realocando” os antigos moradores (de baixa renda) de areas centrais para as periferias, dando origem as primeiras
aglomeracdes que se transformaram nas favelas que perduram até hoje.

Embora esses dois exemplos tratem de  “reformas urbanas” e nao necessariamente da revitalizacao dos espacos, sao 6timos exemplos
do que acontece quando o projeto tem em vista apenas interesses econémicos ou que nao objetivem melhorar a vida dos habitantes e
usuarios. A verdadeira revitalizagao precisa levar em consideragao todos os aspectos e proporcionar um espago irrestrito, de qualidade,
acessivel, que nao segrega e que assegura a liberdade para todos. Também precisa assegurar que os moradores dos arredores nao
sofram gentrificagdo com o aumento do valor dos imdveis pela especulacao imobiliaria e que a memoria cultural possa ser preservada.
Esse tipo de intervencao precisa agregar pontos positivos aos ja existentes e nao alterar completamente a logistica do lugar para
proporcionar Novos Usos.
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Existem inUmeras formas de planejar e revitalizar espacos urbanos e diversas teorias tratam de pontos de vista diferentes
sobre como a situacao deve ser conduzida. Um grande desafio nas intervencdes urbanisticas refere-se a evitar a
espetacularizacao da cidade e a homogeneizacao baseada em padrdes externos que nao dizem respeito a cultura local
e aos costumes da populacao. Cada vez menos a cidade é concebida pela apropriacao do proprio cidadao e ao invés
disso, prioriza-se os turistas, e de acordo com a arquiteta Paola Jacques em seu texto Errancias Urbanas, “assim, a
memoria da cultura local — que a principio deveria ser preservada — se perde, e em seu lugar sao criados grandes cenarios
para turistas” (JACQUES, 2005, p.17).

Esse processo, intrinseco as estratégias de marketing urbano, busca construir uma nova imagem para a cidade, transformando-a em
uma “cidade-espetaculo” , que cada vez conta menos com a participacao popular, fazendo com que os habitantes passem de atores
da cidade a meros figurantes. Uma das chaves para a reversao desse quadro esta no incentivo a multiplicidade de usos e no projetar
contemplando a diversidade. A revitalizacao urbana, seria, portanto, uma forma de ativar diversificadas atividades e de promover a
presenca de diferentes publicos, propiciando a participacao publica, a experiéncia afetiva e a vivéncia dos espacos urbanos (JACQUES,
2005,).

De acordo com Montaner (2017), "o trabalho do arquiteto consiste em antecipar as formas (novas ou recicladas) destinadas a
satisfazer necessidades futuras” (MONTANER, 2017, p.7). Paraisso, € necessario entender e prever 0s usos e experiéncias das pessoas
vinculados aos espacos. Uma das formas de compreender os espacos é a construcao de diagramas, que no ambito da arquitetura sao
representacdes que ajudam na leitura analitica da realidade, podendo ser usados para registrar ou mapear caracteristicas intrinsecas
ao local de estudo. Os diagramas também sao uma forma de analise mais critica com relacao aos espacos, deixando de lado as ideias
racionalistas e rompendo com a rigidez dos padrdes e da repeticao. Os diagramas sao, portanto, uma nova forma de interpretacao e
experimentacao dos espacos, buscando apreender a real complexidade dos espacos e suas necessidades (MONTANER, 2017).

Aliada aos diagramas, uma outra forma de estudo e complementacao € a deriva urbana. Ela funciona como um novo angulo de visao
do local estudado, deixando-se guiar pelo sentir e ndo pela racionalidade. No processo da deriva urbana uma area é escolhida e as
pessoas caminham sem trajetos pré-definidos buscando ignorar seus preconceitos e enxergando os espacos com novos olhos, como
se estivessem vendo tudo pela primeira vez. A intencao € identificar pontos chave e sensacdes que o espaco proporciona e basear seus
estudos e projetos em cima dessas avaliacdes, como forma de obter o melhor resultado possivel, ignorando padrdes e criando algo
personalizado que realmente alcance seus objetivos.
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De acordo com Debord (1958), o conceito de deriva urbana esta ligado ao reconhecimento da natureza psicogeografical29l

dos espacos, que foge das nocdes classicas da visao captadas em passeios ou viagens e que vai muito além disso. Nesse
tipo de experiéncia todas as impressdes contam, sejam elas microclimas, conjuntos urbanos, zonas psiquicas, topografia,
enfim, tudo o que chama a atencao e pode influenciar no resultado final do estudo ou projeto, porque no dia-a-dia todos
esses fatores constituem um papel importante na apropriacao dos espacos e determinam como sera a construcao de
vinculos entre os usuarios e o local.

No livro “Caminhar e parar” (2017), o autor Francesco Careri também fala sobre a importancia da analise nao
convencional e da necessidade de adentrar os espacos e observar como as relacdes entre espaco-usuario ou entre
usuario-usuario se constroem. Para ele, € inconcebivel projetar sem ter um conhecimento mais profundo do local de
estudo, como é possivel observar no trecho de seu livro a sequir:

7
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E Importante navegar junto a costa e observar as ,oa/'sagens mas também entender onde descer a ancora, encontrar quem
mora naquelas terras, descobrir estratégias para ir ao encontro dele, aprender a cumprimentar. Sem tudo isso, construir
objetos e edlficios para uma a¢ao com fim em si mesma, vazia de significado, incapaz de produzir mito, historia, cultura. A
arte de ir ao encontro de alguém produz conhecimento reciproco entre as pessoas que se movem em nosso Novo mundo e

nos ajuda a imaginar, com elas, uma outra maneira de habita-lo (CARERI, 2017, p.34).

Os estudos que serao apresentados a seguir por formas de mapas de situacao e croquis consideraram essas duas teorias, mas tiveram
que ser adaptados pelo momento de pandemia pelo covid-19 vivido na época da construcao do presente trabalho. A necessidade de
isolamento social e do afastamento de areas publicas da cidade, assim como de outras pessoas, transformou a forma como os usuarios
veem 0 mundo e essa percepcao esta presente nas analises feitas por meio de cartografias. Outro ponto importante a ser ressaltado é
que devido as restricdes impostas pelos 6érgaos do governo e da salde os estudos nao foram feitos de forma convencional, portanto,
ao invés de caminhar, foi feito uso do carro como forma de deslocamento e os registros foram feitos através da janela e em alguns

pontos, onde ndo haviam pessoas, foi possivel fazer pequenos trajetos a pé.

1261 De acordo com Debord, a psicogeografia tem como objetivo “o estudo de leis precisas e dos efeitos exatos do meio geografico, conscientemente

organizado ou nao, em funcao de sua influéncia direta sobre o comportamento afetivo dos individuos” (DEBORD, 1955).
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A area de estudo compreende o trecho da linha férrea localizada
entre a Praca da Bandeira e a rotatoria da rua Dr. Hugo Lacorte
Vitale. Dentro dela encontram-se algumas das primeiras
indUstrias instaladas no inicio da formacao da cidade de
Presidente Prudente, e em seus arredores os primeiros nucleos
urbanos que deram origem a cidade que conhecemos hoje, a Vila
Marcondes, e a Vila Goulart (atual centro). A linha férrea
visivelmente “corta” a cidade em duas, como é possivel ver na
figura 27, originando duas grandes zonas com areas que sao
popularmente conhecidas como as “antes da linha”" ou as

“além linha" . As areas além linha costumam ser consideradas
pela populacdo como marginalizadas e perigosas, mas analisando
é possivel perceber que um forte fator para essa separacao é a
topografia, que fica visivelmente mais acidentada, enquanto do
outro lado, permanece mais constante.

FIGURA 27 - Delimitacao da area de estudo

Montaivao LEGENDA
VILA MARCONDES
VILA GOULART (ATUAL
CENTRO)
“ZONAS” DEFINIDAS PELA LINHA
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Yol N
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Fonte: Elaborado pela autora.
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FIGURA 28 - Principais pontos de referéncia nos arredores
da linha férrea de Presidente Prudente - SP

x LEGENDA
VIADUTO COMENDADOR TANNEL
P ABBUD

VIADUTO PIONEIRO JOAO BATISTA
HORTA

CENTRO CULTURAL MATARAZZO

ANTIGA ESTACAO FERROVIARIA/
ATUAL PROCON

IGREJA NOSSA SENHORA APARECIDA
LINHA FERREA
PRINCIPAIS PONTOS DE TRAVESSIA

AREAS SEM PONTOS DE TRAVESSIA

Fonte: Elaborado pela autora.

Os principais pontos de referéncia identificados que permeiam a
linha férrea foram: o viaduto Comendador Tannel Abbud, que tem
acesso por um lado pela rua Srg. Firmino Ledo e do outro pelas
avenidas Washington Luiz e Brasil, a igreja Nossa Senhora
Aparecida localizada na rua Anténio Lopes de Azevedo, a antiga
estacao ferroviaria, atual PROCON, localizado na Av. Washington
Luiz e o Centro Cultural Matarazzo localizado na rua Quintino
Bocailva. Também foram destacadas as areas que de acordo com
o0 Google Maps nao possuem travessia e os pontos de acesso mais
utilizados pela populacao que diariamente precisa cruzar a linha.



FIGURA 29 - Deriva urbana da linha férrea de Presidente Prudente- SP
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A deriva urbana representada no mapa ao lado foi
feita em sua maior parte de carro, portanto, os
acessos e vias influenciaram muito no resultado e na
visibilidade da linha férrea. A permeabilidade é
grande do lado direito da linha férrea (Vila
Marcondes), ja do lado esquerdo (Centro e
adjacentes) nesse trecho poucos sao os locais de
acesso, o que dificulta a analise sem o caminhar. As
ruas percorridas de carro foram a Av. Brasil, a rua
Gaspar Ricardo e rua Mal. Floriano Peixoto. Os trechos
em que houve percurso a pé foram a travessia fora de
nivel da rua Barao do Rio Branco e um trecho da linha
férrea em frente ao centro Cultural Matarazzo. O
resultado dessa deriva urbana pode ser observado no
croqui a seguir:

FIGURA 30 - Deriva urbana no entorno da linha férrea de PresidentePrudente - SP
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FIGURA 31 - Corte esquematico demonstrando a topografia e a
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Fonte: a autora.
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Através da deriva urbana foi possivel identificar as principais tipologias construtivas, gabaritos de altura predominantes, x O
areas de acesso e zonas psiquicas, além de ajudar a pontuar barreiras fisicas. Os arredores desse trecho da linha férrea se = a
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FIGURA 32 - Percepcdes obtidas através da deriva urbana nos arredores da linha férrea de
Presidente Prudente - SP
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Fonte: a autora.



Foi possivel perceber que as areas de inseguranca sao influenciadas por dois fatores principais: falta de acesso devido a
topografia e uso marginalizado de usuarios de drogas. As demais areas, apesar de nao serem tao comumente utilizadas
pela populagao como um todo apresentam-se como zonas neutras e de seguranca, onde nao ha medo de caminhar e se
apropriar do espaco. Nestes espacos foi possivel concluir que o principal obstaculo para o uso é a falta de visibilidade. De
um lado, um extenso muro separa a linha férrea da rua Mal. Floriano Peixoto e do outro a falta de vias de acesso e as
edificaces historicas de alto gabarito impedem a vista. A falta de iluminacao dentro da area da linha férrea também é
um problema. Margeando a linha ao lado do muro é possivel perceber que acessos foram criados pelos préprios usuarios,
quebrando algumas partes para que pudesse ser feita a travessia.
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FIGURA 35: Parte quebrada do muro que separaa  FIGURA 36: Acesso a linha férrea restringido por FIGURA 37: Travessia principal localizada
linha férrea da rua Mal. Floriano Peixoto portao abaixo do viaduto

Fonte: Fotografado pela autora. Fonte: Fotografado pela autora. Fonte: Fotografado pela autora.

Os acessos encontrados durante a deriva sao poucos e a maioria nao permite atravessar a linha férrea de um lado a outro, além disso
sao muito distantes dificultando para quem costuma fazer o trajeto a pé, coisa muito comum em um bairro onde grande parte dos
moradores sao idosos. O acesso principal fica abaixo do viaduto em uma passagem subterranea que possui limitacao de horario para
atravessar, sendo fechada durante a noite para que pessoas nao pernoitem por la. Apesar do uso marginal esse trecho apresenta-se
como uma area tranquila e de grande potencial, sendo necessarias intervencdes que beneficiassem as pessoas dos arredores e também
incentivassem a apropriacao do espaco.
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FIGURA 40: Vista da.linha férrea da
FIGURA 38: Vista da linha férrea em frente ao rua Bardo do Rio Branco
Centro Cultural Matarazzo FIGURA 39: Vista da linha férrea ;

7

PUBLICOS
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Fonte: Fotografado pela autora. Fonte: Fotografado pela autora.

Fonte: Fotografado pela autora.

De acordo com os estudos feitos e levando em consideracao todas as teorias abordadas no decorrer deste trabalho é possivel
afirmar que para que a proposta de revitalizacao urbana nesse espaco funcione alguns pontos precisam estar presentes no projeto,
como definicao e abertura de acessos, criacao de espacos de convivéncia e projeto de iluminacao adequado. Atualmente nao ha
uso massivo dessa extensa area linear por falta de infraestrutura, o que cria nas pessoas a sensacao de ser proibido se apropriar,
embora na realidade, seja considerado um espaco publico, onde as pessoas teriam o direito de ir e vir. O projeto para essa area,
deve, portanto, propor planos e estratégias que objetivem o bem comum e que consiga, com o decorrer do tempo, alterar a visao
negativa que as pessoas tém dessa area da cidade para que possam usufruir livremente, conferindo vida novamente ao lugar que
praticamente deu origem a cidade de Presidente Prudente.
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De grande importancia historica e cultural, os arredores da linha férrea possuem inimeros edificios comerciais, galpdes
da época da fundacao da cidade e residéncias, em sua maioria de até dois pavimentos. As vias que permeiam o local
classificam-se entre: locais, estruturais e coletoras, a seguir é possivel perceber analises de infraestrutura e vegetacao.

FIGURA 43: Analise de infraestrutura e equipamentos urbanos nos arredores da
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FIGURA 44: Massas de vegetacao existentes nos arredores da linha férrea de

Presidente Prudente - SP
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Embora possua uma grande extensao linear, apenas uma parte do trecho da linha férrea estudado dispde de vegetacao.
Essas, em sua maioria espécies nativas, estao dispostas nas tabelas construidas apds levantamento realizado com a ajuda

do Prof. Me. Luciano Katsumy Osako, que se encontram a sequir.

TABELA 2: Levantamento arbdéreo da linha férrea de Presidente
Prudente — SP (Parte 1)

LEVANTAMENTO ARBOREO DA LINHA FERREA DE PRESIDENTE PRUDENTE-SP

QUANTIDADE

NOME CIENTIFICO NOME POPULAR
Mangifera indica Mangueira 30
Caesalpinia Pau-ferro 03

leiostachya
Cojoba arborea Cojoba 03
Licania tomentosa Oiti 30
Ipé sp. 55
Annona muricata L. Gravioleira 01
Eugenia Uniflora L. Pitangueira 03
Inga edulis Ingazeira 07
Persea americana Abacateiro 09
Psidium guajava Goiabeira 06
Ficus s.p 27
Nao identificadas 28
Fonte

PORTE

Grande

Grande

Médio

Médio

Médio

Meédio

Médio

Meédio

Médio

Médio

Grande

ORIGEM

Asia

Ameérica do Sul, Brasil

América Central, América
do Norte, América do
Sul, Antilhas, Belize, Bolivia
, Costa Rica, Cuba, El
Salvador, Equador, Haiti,
Honduras, Jamaica, México
, Porto Rico

Ameérica do Sul, Brasil

América do Sul, Brasil

Antilhas

Brasil

Brasil, Argentina, Belize,
Caribe, Colombia, Costa
Rica, Equador

América Central, América
do Norte, México

Ameérica Central, América
do Sul

: elaborado pela autora.

CLIMA

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial, Tropical

Equatorial, Oceanico,
Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical,
Subtropical de
altitude e temperado

Tropical

Equatorial, Tropical,
Subtropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

TABELA 3: Levantamento arbdéreo da linha férrea de
Presidente Prudente — SP (Parte 2)

Rubus rosifolius

Roystonea oleracea

Syagrus
romanzoffiana

Artocarpus
heterophyllus

Thevetia peruviana

Punica granatum

Carica papaya

Anadenanthera
colubrina (Vell.)
Brenan

Spondias purpurea

QUANTIDADE

NOME POPULAR
Amoreira 12
Palmeira imperial 01
Palmeira Jeriva 03
Jaqueira 02
Chapéu de napoledo 07
Romazeira 01
Mamoeiro 01
Angico branco 01
Seriguela 03

Fonte:

elaborado pela autdfy

PORTE

Pequeno

Grande

Meédio

Grande

Pequeno

Pequeno

Meédio

Grande

Médio

ORIGEM

Africa, Asia, Australia, llhas
Salom3o, Indonésia,
Mauricia, Nova
Caleddnia, Nova
Guiné, Oceania, Vanuatu

Ameérica Central, América
do Norte, América do
Sul, Antilhas, Colémbia,
Trindade e
Tobago, Venezuela

América do
Sul, Bolivia, Brasil

Asia, India

Ameérica do Sul, Brasil

Oriente Médio

Ameérica Central, América
do Sul

Ameérica do Sul

Ameérica Central, América
do Norte, América do
Sul, Belize, Bolivia, Brasil,
Colémbia, Costa

aica, México, Peru,
Venezuela

Equador, Honduras, Ja

Ve

DE NECESSIDADES
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LEVANTAMENTO ARBOREO DA LINHA FERREA DE PRESIDENTE PRUDENTE-SP

NOME CIENTIFICO

CLIMA

Oceanico, Subtropical
, Tropical, Equatorial,
Tropical,
Subtropical

Equatorial,
Mediterraneo,
Oceanico, Subtropical
, Tropical

Equatorial, Oceanico,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Continental,
Equatorial, Oceanico,
Subtropical, Tropical

Continental,
Equatorial,
Mediterraneo,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Mediterraneo,
Semi-arido, Tropical



FIGURA 45: Representacao topografica e entorno

Fonte: elaborado pela autora.

FIGURA 46: Representacao topografica eentorno

Fonte: elaborado pela autora.

FIGURA 47: Representacao topografica e entorno

Fonte: elaborado pela autora.

Outro aspecto de grande
importancia na area abordada
é a topografia. Essa regiao, no
geral, apresenta uma
topografia acentuada, com
grandes declives. Para superar
esse obstaculo, a linha férrea
foi construida seguindo niveis
mais altos e nivelados, criando
barreiras  dificeis de ser
transpostas.

ANALISES EPROGRAMA

Ve

5. LEVANTAMENTO
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FIGURA 48: Elevacao causada pelo nivelamento da linha

férrea
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FIGURA 49: Arvore frutifera cultivada pela

populacao local

Além das analises apresentadas e as
demais contidas no processo de
deriva, foi possivel também observar
0s usos e as formas de apropriacao
com as visitas realizadas no decorrer
do processo projetual. Embora os

FIGURA 50: Espaco apropriado pelos
moradores

ANALISES EPROGRAMA

e

5. LEVANTAMENTO

DE NECESSIDADES

espacos publicos estejam com uso
limitado devido ao cenario atual,
como consequéncia da pandemia do
COVID-19, foram observadas pessoas
utilizando o espaco como cenario para
fotografias, local de encontros,
espacos de permanéncia e cultivo de
frutiferas e suculentas.

Fonte: Fotografado pela autora.

A partir dessas constatacdes o programa de necessidades foi planejado dando origem as seguintes diretrizes:

Criacao de novos acessos considerando a topografia local;

« Implantacao de espacos de permanéncia;

« Incentivo a usos diversificados, valorizando o espaco e a historia local;

« Implementacao de iluminacao dentro do trecho abordado da linha férrea;

« Adicao de vegetacao prioritariamente nativa.
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Memorial justificativo;
Conceito e Partido;

Diretrizes projetuais;

Plantas, cortes e detalhamentos
Renders;

Conclusao



6. O PROJETO — MEMORIAL JUSTIFICATIVO

Com o intuito de aprimorar a experiéncia dos usuarios, promover multiplicidade de usos e melhorar a
acessibilidade, o projeto abrange intervencdes pontuais que em conjunto, criam um parque linear no trecho
abordado da linha férrea de Presidente Prudente — SP.

As formas organicas e sua materialidade, composta principalmente por metal, madeira e concreto, fazem com que o
projeto se misture ao entorno, tornando-se parte dele, sem afetar a historia, agregando novos valores e significados,
dando origem a uma nova fase dessa area, acompanhando o crescimento da cidade e também as diversas formas de
utilizacao de seus moradores e usuarios.

As palavras-chave desse projeto podem ser descritas como: e . De
forma alguma as intervenc¢des visam segregar ou desapropriar usos atuals mas fornecer novas possibilidades para que
todas as pessoas se sintam livres e confortaveis para adentrar e utilizar a area. Para isso, o projeto conta com a instalacao
de parklets, construcao de rampas e patamares, insercao de mobiliario urbano e espacos de convivéncia, introducao de
iluminacao dentro do trecho, criacao de coberturas, novas formas de acesso e aumento de arborizacdo com utilizacao de
espécies nativas.
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6.1 O PROJETO - CONCEITO E PARTIDO

FIGURA 52: Linha férrea como partido

Fonte: a autora.

Aliado ao conceito, o PARTIDO

FIGURA 51: Conceito de conexao

T~

Fonte: a autora.

O CONCEITO do projeto surge a partir da idéia de
conexao, presente nas definicbes de espaco publico

nasce baseado na forma e
materialidade da linha férrea,
dando origem a um projeto com
formas organicas, que lembram
caminhos e possuem a intencao de
criar conexades.

e funcao da uma linha férrea ou estrada de ferro. Os
espacos publicos buscam conectar pessoas através
do uso e apropriacao, enquanto a linha férrea cria
uma conexao entre dois pontos, criando caminhos
que permitem o deslocamento.

FIGURA 53: Esboco do projeto

CoRERTVRAS PELMANEN AR

Fonte: a autora.

6.1 O PROJETO — CONCEIT¢
E PARTIDO

FPARVLETS
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FIGURA 54: Rampas com espacos de
permanéncia

Fonte: a autora.

FIGURA 55: Patamares como espacos de
permanéncia

Fonte: a autora.
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Como elementos de projeto, as ideias
inicials relacionavam-se a intervencoes
pontuais que promovessem acessos,
espacos de permanéncia e diversidade de
usos, como € possivel ver nos croquis.

FIGURA 56: Mobiliario multifuncional

Fonte: a autora.
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FIGURA 57: Escada arquibancada

E PARTIDO

s

ora.




Pensando também no clima da cidade e na forte insolacao,
fol necessario planejar coberturas que se relacionassem
com o entorno e nao destoassem das caracteristicas locais,
mas somassem ao conjunto formando uma composicao.

FIGURA 58: Cobertura paramétrica com
formas organicas

Fonte: a autora.

Em espacos menores, uma mini cobertura movel, em estilo
pergolado/guarda-sol foi idealizada, seguindo a mesma
linguagem da cobertura.

Para isso, formas organicas foram utilizadas,
constituindo uma estrutura paramétrica, que
lembra os caminhos pelos quais os trilhos
percorrem para conectar os lugares, e
consequentemente permitem que as
pessoas se desloquem.

FIGURA 59: Cobertura movel

Fonte: a autora.

6.1 O PROJETO — CONCEITO

E PARTIDO
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6.2 DIRETRIZES PROJETUAIS

6.2 DIRETRIZES
PROJETUAIS

Para o desenvolvimento do projeto algumas diretrizes foram seguidas, sendo elas:

« A Norma Brasileira ABNT NBR 9050 — Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos
urbanos2Zk

« O Guia de Arborizacao Urbano de Presidente Prudentel28l;

« O decreto do Conselho Nacional de Transito (Contran) que estabelece normas para o projeto de faixas
elevadas?!;

« O Manual para implantacao de Parklets na cidade de Sao Paulo (visto que Presidente Prudente nao
possui um manual especifico para esse tipo de intervencao)-29;

271 ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS. NBR 9050: Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos. Rio de Janeiro, 2020.

Disponivel em: http://www.portaldeacessibilidade.rs.gov.br/uploads/1596842151Emenda_1_ABNT_NBR_9050_em_03_de_agosto_de_2020.pdf. Acesso: 05 de
outubro de 2020.

128l Guia de Arborizacao Urbana Presidente Prudente. Governo de Presidente Prudente, 23 de agosto de 2019. Disponivel em: www.presidenteprudente.sp.gov.br >
site > Documento. Acesso em: 05 de outubro de 2020.

291BAZANI, Adamo. Contran estabelece padrdes para faixa elevada de pedestres em todo o Pais. Diario do Transporte, 10 de setembro de 2018. Disponivel em:
https://diariodotransporte.com.br/2018/09/10/contran-estabelece-padroes-para-faixa-elevada-de-pedestres-em-todo-o-
pais/#:.~:text=]%C3%A1%20as%20dimens%C3%B5es%20exigidas%20pela,m%20da%20plataforma%20das%20faixas. Acesso em: 10 de outubro de 2020.

BAManual Operacional para Implantar um Parklet em Sao Paulo. Prefeitura de Sao Paulo, 16 de abril de 2014. Disponivel em:
https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2014/04/MANUAL_PARKLET_SP.pdf. Acesso em: 05 de outubro de 2020.


http://www.portaldeacessibilidade.rs.gov.br/uploads/1596842151Emenda_1_ABNT_NBR_9050_em_03_de_agosto_de_2020.pdf
http://www.presidenteprudente.sp.gov.br/

6.3 O PROJETO — PLANTAS, CORTES E DETALHAMENTOS

CORTES E
DETALHAMENTOS

O projeto esta representado da seguinte forma:
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A implantacao mostra os trechos gerais, que sao detalhados posteriormente em pranchas
diferentes e também a localizacao das intervencdes, sendo elas: a instalacao de mobiliarios e
coberturas, localizacdo de rampas/escadas/degraus-patamares, insercao de floreiras moveis,
localizacao de parklets e food trucks e posicao de espacos de convivéncia;

« Os cortes exemplificam os desniveis do terreno e a insercao das intervencdes, assim como o
funcionamento dos acessos;

« Os trechos possuem imagens referentes aos mobiliarios e paisagismo utilizado;
« Pelas dimensdes da area de estudo a escala adotada foi a grafica;

« Atabela com as especificacdes botanicas e detalhamento de mobiliarios encontra-se apds os
cortes;

« As Unicas alteracbes nos elementos existentes da area foram a retirada dos trilhos
complementares (mantendo os dois eixos principais para uma futura utilizacdo ou como registro
historico) e a criacao de calcada onde nao existe atualmente, para permitir a acessibilidade, que
possivelmente ocasionara na realocacao de algumas arvores.
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Aroeira salsa

i

PLANTA BAIXA - TRECHOI &

LEGENDA

() PAISAGISMO

lpé-roxo

Pau ferro Farinha-seca

Este trecho conta apenas com paisagismo, aumentando a
sensacao de conforto para quem caminha e também
preservando a privacidade das residéncias que se
encontram dentro da margem da linha férrea

Ipé-branco Mirim

s

6.3 O PROJETO — PLANTAS,
CORTES E
DETALHAMENTOS

Flamboyant Ca nafl'

ula

Ipé-amarelo

73



s)
<
Z &5
< £
Wz
|
\Y; 0 S
@) — <
=
L I
=0 3
i o8 2
/// o LS
- aWn,
7N ©
'.' \ £ = ™
\, \.‘"\\. @«Aw ¥ O
; | x\\ \\\
— — 03 Vil b e

T T T T LT T T T T L T T T T N, AT T T T T T e e T L e T T T T T T T T T T LT T LT T T TN T D SN AT T T T TS .Mllll\II\E:'\VIIH.lIll LI
b

VID v _

O O 0 O O O 0 D D B M R R N R O S N N N N R RN O NN R RN NN REE R AR AR AT S AT
o !

PLANTA BAIXA - TRECHO 11 {1 0 10 20 30 40 50m

LEGENDA

Neste trecho foram <criados caminhos, rampas e

Q MOBILIARIO escada/arquibancada para melhorar a acessibilidade. Também
foram introduzidos mobiliarios, coberturas, paisagismo e
O PAISAGISMO iluminacao. E possivel perceber que apenas os trilhos principais
permaneceram no projeto, podendo ser utilizados

posteriormente caso os trens voltem a funcionar.

VI VI
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Azulzinha

CORTES E
DETALHAMENTOS

Hibisco Buxinho Cineraria Coredpsis
| |

6.3 O PROJETO — PLANTAS,

PLANTA BAIXA - TRECHOII & J

LEGENDA

() MOBILIARIO
() PAISAGISMO

Aroeira salsa Flamboyant Canafistula

Mirim 75

Pau ferro Farinha-seca Oiti lpé-roxo Ipé-branco Ipé-amarelo



PLANTA BAIXA - TRECHO III @

LEGENDA

() MOBILIARIO
() PAISAGISMO

' PARQUE INFANTIL

76

Neste trecho foram introduzidos
mobiliarios, coberturas,
paisagismo, iluminacdao e uma
sugestao de parque infantil.

6.3 O PROJETO — PLANTAS,
CORTES E
DETALHAMENTOS




Azulzinha

6.3 O PROJETO — PLANTAS,
CORTES E
DETALHAMENTOS

PLANTA BAIXA - TRECHO III @

LEGENDA

() MOBILIARIO
PAISAGISMO

< TN

'/ PARQUE INFANTIL

Ipé-amarelo

Flamboyant Canafistula
Mirim 77

Aroeira salsa

Pau ferro Ipé-branco

Farinha-seca lpé-roxo



6.3 O PROJETO — PLANTAS,
CORTES E
DETALHAMENTOS

Neste trecho foram
introduzidos  mobiliarios,
coberturas, paisagismo e
iluminacdao. Também da
inicio ao caminho formado
pelas floreiras moveis que
compde uma trajetoria
aromatica, com  ervas
medicinais resistentes ao
clima local e que podem ser
colhidas pelas pessoas que
por ali passarem.

=
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Planta jade

Aroeira salsa
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LEGENDA

() MOBILIARIO
() PAISAGISMO

VAGAS PARA FOOD TRUCKS NO PERIODO NOTURNO
772\7/>\ PROPOSTA DE INTERVENCAO ARTISTICA NO “PAREDAO” EXISTENTE
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6.3 O PROJETO — PLANTAS,
CORTES E
DETALHAMENTOS

Neste trecho estao inseridos
degraus/patamares, uma escada para
transpor a diferenca de nivel, criacao
de parklets, proposta de uso para food
trucks no periodo noturno, um
caminho formado por floreiras méveis
que compoe uma trajetoria aromatica,
com ervas medicinais resistentes ao
clima local e que podem ser colhidas
pelas pessoas que por ali passarem,
iluminacgao e proposta de intervencgao
artistica no paredao existente,
seguindo as pré- existéncias do local.




Lavanda
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Os parklets estao ajustados de forma
a nao atrapalhar as Unicas 3 garagens
existentes nesse trecho e a
representacao  de  arvores é
simbdlica, visto que existem
inUmeras espécies nativas inseridas
nesse espaco.

Outro ponto importante a ser
destacado é que foi necessario
inserir uma calcada para oferecer
acessibilidade,  ocasionando a
realocacao de algumas arvores
existentes, visto que era impossivel
diminuir a largura da via, por ja ser
estreita.
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PLANTA BAIXA - TRECHO VI

LEGENDA
() MOBILIARIO
() PAISAGISMO

VAGAS PARA FOOD TRUCKS NO PERIODO NOTURNO
772\77"\ PROPOSTA DE INTERVENCAO ARTISTICA NO “PAREDAQO” EXISTENTE

6.3 O PROJETO - PLANTAS
E CORTES

Neste trecho estao inseridas
rampas com espacos de
permanéncia,
degraus/patamares, criacao de
parklets, proposta de uso para
food trucks no periodo
noturno, um caminho formado
por floreiras mobveis que
compoe uma trajetodria
aromatica, com ervas
medicinais resistentes ao clima
local e que podem ser colhidas
pelas pessoas que por ali
passarem, iluminacao, proposta
de intervencao artistica no
paredao existente, seguindo as
pré-existéncias do local e
criacao de faixas elevadas para
melhorar a acessibilidade.
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Alecrim Cineraria
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SIMBOLO

TABELA 4: Tabela botanica das espécies utilizadas no projeto (Parte 1)

TABELA BOTANICA

IMAGEM

CcODIGO

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

NOME CIENTIFICO

Crassula ovata

Evolvulus glomeratus

Hibiscus rosa-sinensis

Buxus sempervirens

Lavandula sp

Thymus vulgaris

Rosmarinus officinalis

Salvia officinalis

Senecio douglasii

Coreopsis lanceolata

NOME POPULAR

Planta jade

Azulzinha

Hibisco

Buxinho

Lavanda

Tomilho

Alecrim

Sdlvia

Cineraria

Coreopsis

QUANTIDADE

38

26

89

08

18

18

20

20

18

CATEGORIA

Arbusto

Forragao

Arbusto

Arbusto

Erva

Erva

Erva

Erva

Folhagem

PORTE

Pequeno

Pequeno

Pequeno

Pequeno

Pequeno

Pequeno

Pequeno

Peqgueno

Pequeno

Fonte: glaborado pela autora,,...,

ORIGEM

Africa, Africa do Sul

Ameérica do
Sul, Brasil, Paraguai

Asia

Asia, Europa, Mediterraneo

Africa, Asia, Europa, india,
Mediterraneo

Europa, Mediterraneo

Europa

Europa, Mediterraneo

América do Norte, Estados

Unidos

América do Norte, Estados
Unidos

CLIMA

Continental, Equatori
al, Mediterraneo, Oc
eanico, Semi-
arido, Subtropical,
Tropical

Equatorial, Subtropic
al, Tropical

Equatorial, Oceanico,
Subtropical, Tempera
do, Tropical

Mediterraneo,
Subtropical, Tempera
do, Tropical

Mediterraneo,
Oceanico, Subtropical
, Temperado

Continental,
Mediterraneo,
Oceanico, Subtropical
, Temperado, Tropical

Continental,
Mediterraneo,
Oceadnico, Subtropical
, Tropical

Continental,
Mediterraneo,
Oceanico, Subtropical
, Temperado

Continental, Equatori
al, Mediterraneo,
Oceanico, Semi-
arido, Subtropical,
Tropical

Mediterraneo,
Subtropical, Tempera
do, Tropical

ESPECIFICAGOES

Adapta-se bem a locais bem drenados,
podendo formar renques formais ou informais,
topiarias, ou grupos com outras plantas; Deve
ser cultivada sob sol pleno, meia sombra ou luz

difusa, em solo arenoso, enriquecido
com matéria organica e irrigado a intervalos
esparsos; Nao tolera encharcamentos e s
floresce a luz do sol.

Devem ser cultivadas a pleno sol, embora
tolere sombra parcial durante o dia.

0 substrato deve ser fértil, drenavel e leve
(mais arenoso do que argiloso), enriquecido
com matéria organica; Nao tolera frio e
encharcamento.

De caracteristica tropical, o hibisco deve ser
cultivado a pleno sol, em solo fértil,
enriquecido com matéria organica; Ndo tolera
geadas e suporta a salinidade e o
sombreamento parcial

Devem ser sempre cultivados a pleno sol ou
meia sombra, com solo fértil.

Rustica, a lavanda ndo € exigente quanto a
fertilidade do solo, mas este deve ser muito
bem-drenado e receber insolagdo direta o dia
todo

Deve ser cultivada sob sol pleno ou meia-
sombra, em solo bem drenavel, neutro,
enriquecido com matéria organica; Nao é
tolerante a encharcamentos, mas sobrevive
bem por curtos periodos de estiagem.

Deve ser cultivado sempre sob sol pleno, em
solo perfeitamente drenavel, se adaptando
bem a solos pobres, arenosos e pedregosos.

Deve ser cultivada sob sol pleno ou meia
sombra, em solo preferencialmente drenavel,
neutro a levemente alcalino e enriquecido
com matéria organica.

Devem ser cultivadas sob pleno sol,
em solo drendvel, composto de terra de jardim
e terra vegetal; Tolerante ao frio e a estiagem.

Devem ser cultivadas sempre a pleno sol em
solo fértil, leve e enriquecido com matéria
orgdnica para uma boa produgio.

6.3 O PROJETO — PLANTAS,

CORTES E
DETALHAMENTOS



IMAGEM

SIMBOLO

TABELA 5: Tabela botanica das espécies utilizadas no projeto (Parte 2)

CcODIGO

11

12

13

14

15

16

17

18

19

NOME CIENTIFICO

Schinus molle

Caesalpinia

leiostachya

Albizia niopoides

Licania tomentosa

Tabebuia impetiginosa

Tabebuia roseo-alba

Caesalpinia
pulcherrima

Peltophorum dubium

Tabebuia chrysotricha
Stand|

NOME POPULAR

Aroeira salsa

Pau-ferro

Farinha-seca

Oiti

Ipé-roxo

Ipé-branco

Flamboyant Mirim

Canafistula

Ipé-amarelo

TABELA BOTANICA
QUANTIDADE CATEGORIA
08 Arvore
08 Arvore
16 Arvore
09 Arvore
10 Arvore
07 Arvore
06 Arvore
16 Arvore
10 Arvore

PORTE

Médio

Grande

Grande

Médio

Médio

Médio

Pequeno

Pequeno

Médio

Fonte: elaborado pela autora.

ORIGEM

Brasil

América do Sul, Brasil

América Central, América
do Norte, América do
Sul, Argentina, Bolivia,
Brasil, Colombia, Honduras,
Meéxico, Panama, Paraguai,
Trindade e
Tobago, Venezuela

América do Sul, Brasil

América do Sul

América do Sul

Ameérica Central, Antilhas

América do Sul

Brasil

CLIMA

Tropical, subtropical

Equatorial, Subtropic
al, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tempera
do, Tropical

Equatorial, Oceanico,
Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Equatorial,
Subtropical, Tropical

Tropical, Subtropical
umido, Subtropical
de altitude e
temperado

ESPECIFICACOES

Cultivo em sol pleno; Considerada espécie
rustica se desenvolve bem em solos pedregosos
e drenados; Altamente tolerante a secas,
resiste a geadas e apresenta boa capacidade de
regeneragdo natural

Cultivo em sol pleno; A floragdo ocorre no
verdo e outono; Cresce em solo fértil e
drenavel.

Deve ser cultivada sob sol pleno, em solo fértil,
profundo, enriquecido com matéria organica;
Resiste a curtos periodos de estiagem, geadas,
baixas temperaturas e nio tolera
sombreamento.

Deve ser cultivada sob sol pleno, em solo fértil,
drenavel, profundo, enriquecido com matéria
organica; Nao tolera encharcamentos por
periodos prolongados. Apés bem estabelecidos
tornar-se resistente a estiagem.

Sua floragdo atrai polinizadores como beija-
flores e abelhas; Devem ser plantadas sob sol
pleno ou meia-sombra, em covas amplas, bem

preparadas com esterco de curral curtido e
NPK; Sdo muito tolerantes a periodos de seca e

apreciam climas quentes.

Deve ser cultivada sob sol pleno, em solo fértil,
drenavel, enriquecido com matéria organica;
Resistente a periodos de estiagem. Nao aprecia
terrenos encharcados. Planta rustica e pouco
exigente em fertilidade, viceja bem mesmo em
solos pobres e pedregosos.

Deve ser cultivado sab sol pleno ou sombra
parcial, em solo fértil, enriquecido com matéria
orgénica e muito bem drenado.

Deve ser cultivada sob sol pleno, em solo fértil,
drenavel, enriquecido com matéria orgéanica; As
mudas devem estar bem desenvolvidas antes
de plantar no local definitivo, pois sdo sensiveis
a formigas e ao vandalismo.

Deve ser cultivada sob sol pleno e nio exige
solo fértil; Resistente a periodos de estiagem;
Suas flores atraem abelhas e passaros
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ESTRUTURA METALICA
PINTADA DE CHUMBO

90

COBERTURA DE 20m

- VIGAS METALICAS

ESTRU

VIGAS METALICAS
QUE SUSTENTAM A

\\\\\\vy//// btk

VIGAS METALICAS
QUE DAO SUPORTE
AS DEMAIS VIGAS
E DETERMINAM

_/ PILARES M

AMADEIRADA

TURA METALICA

CORTES E
DETALHAMENTOS

A FORMA DA
ESTRUTURA

6.3 O PROJETO — PLANTAS,

ETALICOS
QUE SUSTENTAM A ’

ESTRUTURA

20,00m

= 015m

ESTRUTURA METALICA AMADEIRADA

VIGAS METALICAS QUE DAC FORMA A ESTRUTURA

0,20m

6700

N VIGAS METALICAS QUE DAO FORMA A ESTRUTURA

175m

.

D
Py
J/
ESTRUTURA METALICA AMADEIRADA

QUE FORMA OS PADROES
TRIANGULARES DA COBERTURA

4

PILARES METALICOS ——.

. 050 som
yLr fn_.\-;O__

2,70m

5,50m

0,20m

+

0,20 m

2,70m

0,20 m

2.70m

3

b

pso™

0,20m



*

MONTAGEM DAS COBERTURAS

______

«««««
o ~.
%

s~~
““““““

A liga entre as pecas sera feita
através de chapas metalicas
aparafusadas

_______
aaaa
e ~

_______
‘‘‘‘‘‘‘‘
-~ 2 o7

Apos instalagéo dhs vigas

Detalhe O

Detalhe da paee interior das

coberturas

_______
= ~

-~ s
-,

Chapa metalica e parakusos onde
serao instaladas as vigas que dao
suporte as estruturas triangulares

igacao entre viga-pilar
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MOBILIARIO MULTIFUNCIONAL - PERSONALIZADO

MOBILIARIO 01

0,65m

MADEIRA PLASTICA

CONCRETO

6,00m

2,70m

~10,10m
/

MADEIRA DE DEMOLICAO
OU MADEIRA PLASTICA

MADEIRA DE DEMOLIGAO
100m  / ‘

0,45m

| 060m
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IV  MOBILIARIO 02

125m

CONCRETO

0,75m

MADEIRA PLASTICA

VI MOBILIARIO 03

1,76m 1,76m 1,76m

CONCRETO

MADEIRA DE DEMOLIGAO OU MADEIRA PLASTICA

V

3,50m

150°

POSTE DE ILUMINACAO - PERSONALIZADO

/ ESTRUTURA METALICA AMADEIRADA

0,05m.

ESTRUTURA METALICA ——

3,50m

1,50 m

S 001m

1,05m

| L]
015m-”
0,05 mu“

0,23 m

f

001 m

0,23 m
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VIl MOBILIARIO 04

CONCRETO

140m

140m

0,70lm

0,70 m

——MADEIRA PLASTICA MADEIRA PLASTICA

VIl  MOBILIARIO 05 IX  MOBILIARIO 06

CONCRETO
1,00 m 1,00 m / |

0,70m

0,05 m-

MADEIRA PLASTICA

94 MADEIRA PLASTICA
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1,50 m

X

RAMPA 1 - ENTRE OS TRILHOS

MADEIRA PLASTICA

XI

ESCADA ARQUIBANCADA

~—MADEIRA
' PLASTICA

MADEIRA PLASTICA
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XII

RAMPA 2 - COM ESPACOS DE PERMANENCIA

MADEIRA PLASTICA
OU MADEIRA DE
DEMOLICAO

MADEIRA PLASTICA /& K

0,90 m

1,20 m

MADEIRA PLASTICA

0,90 m

160 m
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MADEIRA PLASTICA OU MADEIRA
DE DEMOLIGAO
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XVI FLOREIRAS MOVEIS PARA ERVAS XVIII DEGRAUS/PATAMARES 1

130 m

L L

/7MADEIRA PLASTICA OU MADEIRA DE DEMOLIGAO
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XI|X DEGRAUS/PATAMARES 2

MADEIRA PLASTICA -

-~ MADEIRA PLASTICA

XX

PARKLET 1

—~MADEIRA PLASTICA

—_

, NEs
607
o_,om m %
I

TO — PLANTAS,

CORTES E
DETALHAMENTOS



PLANTAS,

ORTES E

DJETO

——MADEIRA PLASTICA

MADEIRA PLASTICA

PLACA INDICANDO
7 ESPACO PUBLICO
/
d

*\\\\\\\\\\\\\\\ _ e

XX|  PARKLET 2

VAO PARA VAZAO
DE AGUAP

MADEIRA PLASTICA

PLACA INDICANDO ‘, PR
ESPAGO PUBLICO | i

~MADEIRA PLASTICA

/

ESPAGO PUBLICO
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XXII

RAMPA 4 - ENTRE OS TRILHOS

——MADEIRA PLASTICA

/

2,15m
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XXV  FAIXA ELEVADA 1

XXVI| DEGRAUS/PATAMARES 3

MADEIRA PLASTICA —
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XXVI
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6.5 CONCLUSAO

A partir de todos os estudos feitos e das propostas sugeridas foi possivel concluir que nao sao
necessarias grandes alteracbes estruturais em espacos publicos para obter resultados
satisfatorios e que pequenas intervencdes ja sao o suficiente para promover diversidade de usos,
além de incentivar a vitalidade local.

Atender as necessidades da populacao, portanto, se torna um &étimo ponto de partida,
apontando inumeras possibilidades do que pode ser feito. Observar os usos existentes e a forma
de apropriacao dos usuarios também € um fator muito importante, que contribui para o bom
desenvolvimento do projeto e garante que apds sua execucao, alcancara seu objetivo e atraira
as pessoas.

~
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