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Figura 31a - Detalhamento dos paraciclos nas estações fechadas
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Planta baixa - Detalhe paraciclos

Esc: 1/50
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Figura 31b - Detalhamento tansição de faixas (quadras com estação para quadras sem estação)
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Planta baixa - detalhamento transição de vias

Esc: 1/150
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