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RESUMO: Com o advento da Lei 9.614 de
1998, com sua posterior regulamentacao, feita
pelo decreto 5.144 de 2004, introduziu-se no
ordenamento juridico brasileiro a possibilidade
de derrubada de uma aeronave que entre em
Nosso espaco aéreo de maneira irregular e que
seja proveniente de regides conhecidamente
produtoras de mercadorias entorpecentes. Isso
se fez necesséario apés a modernizacao de
nossos sistemas de devesa, onde foi possivel
comprovar o grande e crescente numero de
vbos irregulares que partiam de pais
produtores de drogas e adentravam em espaco
aéreo  brasileiro. Foram  criados  trés
esquadroes, que ficaram responsaveis pelo
cumprimento dessa tarefa, reduzir a entrada de
entorpecente em nosso pais por meio de
aeronaves, o primeiro em Boa Vista (RR), o
segundo em Porto Velho (RO) e o terceiro em
Campo Grande (MS). Para a derrubada de uma
aeronave tem de ser obedecidos os
procedimentos de maneira criteriosa, e eles se
dividem em medidas de averiguacdo, de
intervencdo, de persuasdao, e por fim, se
necessario, € em apenas casos extremos, a
medida de destruicdo. Apds a entrada em vigor
dessas medidas o numero de vOos irregulares,
segundo fontes da Forca Aérea Brasileira, caiu
cerca de 32,3% e até hoje, todos os pilotos dos
avides interceptados obedeceram as ordens
dos pilotos da Forca Aérea Brasileiro, nao
sendo nem mesmo preciso dar inicio a medida
de persuasao.
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1 INTRODUCAO

O que seras discutido neste artigo € a lei que regula o abate de
aeronaves em territério brasileiro, nomeada como lei do tiro de destruicdo, mas é
popularmente conhecida como lei do abate. A escolha do tema foi baseado na
necessidade de levar as pessoas o0 conhecimento deste tipo de inovacao em nosso
ordenamento juridico, ja que esta lei é de conhecimento de poucos e também pela
sua grande relevancia social, ja que esta inovagcao vem com o proposito de diminuir
a entrada de drogas em nosso territério, e com isso a tentativa de extirpar este
cancer social. Para tanto, foram usados alguns poucos artigos de retirados da

internet, ja que este assunto ndo é encontrado em nenhuma doutrina.

2 DESENVOLVIMENTO

Foi na tentativa de coibir tal irregularidade que a Lei 9.614 de 5 de
marco de 1998, “Lei do Tiro de Destruicdo”, mas difundida nos meios de
comunicagcbes como “Lei do Abate”, acrescentou um paragrafo ao artigo 303 do
Cédigo Brasileiro de Aeronautica, modificando-o consideravelmente, sendo referido
artigo posterior regulamentado pelo Decreto n° 5.144 de 16 de Julho de 2004 e,

sendo, por conta disso, motivo da crescente discussao.

Com o acréscimo do paragrafo 2°, e a re-numeragao do 2° como 3% 0
texto legal do artigo 303, da Lei n® 7.565 de 18.12.1986 - Cddigo Brasileiro de

Aerondutica, passou a ser o seguinte:

“ CAPITULO IV
DA DETENGCAO, INTERDICAO E APREENSAO DE AERONAVE

Art.303. A aeronave podera ser detida por autoridades aeronauticas, fazendarias ou

de Policia Federal, nos seguintes casos:



I- se voar no espago aéreo brasileiro com infracdo das convengdes ou atos

internacionais, ou das autorizagbes para tal fim;

II- se, entrando no espago aéreo brasileiro, desrespeitar a obrigatoriedade de pouso

em aeroporto internacional;
[ll- para exame dos certificados e outros documentos indispensaveis;

IV- para verificacdo de sua carga no caso de restricdo legal (art. 21) ou de porte
proibido de equipamento (paragrafo Unico do art. 21) 8.

V- para averiguagao de ilicito.

§ 12 A autoridade aeronautica podera empregar os meios que julgar necessarios

para compelir a aeronave a efetuar o pouso no aerédromo que lhe foi indicado.

§ 2° Esgotados os meios coercitivos legalmente previstos, a aeronave serd
classificada como hostil, ficando sujeita a medida de destruicao, nos casos dos incisos do caput deste
artigo e apds autorizagdao do Presidente da Republica ou autoridade por ele delegada ( paragrafo
acrescido pela Lei 9.614/98)

§ 3% A autoridade mencionada no § 19 respondera por seus atos quando agir com

excesso de poder ou com espirito emulatério. (paragrafo re-numerado e alterado pela Lei 9.614/98)".

Determinadas medidas foram tomadas pelo Governo Brasileiro a fim de
coibir a entrada de aeronaves ilegais dentro do Espaco Aéreo Brasileiro, que
“‘alcanca uma altitude que justifica um interesse publico que possa reclamar a acao
do poder politico” (ACQUAVIVA, 2000, p. 43).

Vale ressaltar que o espago aéreo compreende o mar territorial, que
alcanga horizontalmente uma distancia de 12 NM (Milhas Nauticas) contadas a partir
da baixa-maré. Portanto, as medidas visam impedir o transporte de drogas sobre o
Territério Brasileiro. Essas medidas se tornaram necessérias principalmente apos a
modernizacao do Sistema de Defesa Aéreo e Controle do Trafego Aéreo Brasileiro

como o qual se pode constatar o crescente numero de vbos irregulares.

O Sistema de Vigilancia da Amazoénia (SIVAM) é um grande avango
nesse trabalho, comprovando que as principais rotas de entrada de drogas ilicitas
em Territério Brasileiro ocorreram por via aérea, em pequenas aeronaves, oriundas

das regides reconhecidamente produtoras dessas substancias.

% Paragrafo Unico. O porte de aparelhos fotograficos, cinematograficos, eletronicos ou nucleares, a
bordo de aeronave, podera ser impedido quando a seguranca da navegagao aérea ou O interesse
publico assim o exigir.



Sendo as principais, citadas anteriormente. Essa droga é utilizada para
consumo interno e também segue para os paises vizinhos, alem de Europa e dos

Estados Unidos, entre outros destinos.

A utilizacdo do tiro de destruicdo seguird rigorosamente 0S passos
abaixo especificados.

Acionadas pelo Comando de Defesa Aeroespacial Brasileiro
(COMDABRA) sobre a possibilidade de uma aeronave ter ingressado de maneira
irregular em espaco aéreo nacional, aeronaves de interceptacdo da Forca Aérea

Brasileira sairdo em busca da aeronave suspeita.

Esse tipo de tarefa é feita pelos cacgas leves EMB-314 Super Tucano,
designados na Forca Aérea como A-29. Esses avides recebem dos R-99A/B,
aeronaves usadas para rastrear véo a altitudes onde os radares de solo nao tem
capacidade, toda a cobertura necessaria, pois ele pode visualizar tanto os cacas
como o trafego desconhecido. O R-99A/B é conhecido também como avido radar.

Isso faz com que a chance de erro caia de maneira grandiosa.

E importante mencionar, antes de continuar discorrendo sobre o tema,

gue as aeronaves citadas sdo de fabricacao nacional, feitas pela EMBRAER.

Vale também dizer que no cenario atual, h4 uma atuacdo conjunta
entre Policia Federal e Forca Aérea Brasileira, onde, em muitos casos e para evitar a
morte de pessoas, 0s cacgas da F.A.B. apenas acompanham a aeronave, sem serem
notados, a aeronave invasora, deixando para a policia, fazer em solo a apreensao

da mercadoria e dos envolvidos.

Trés esquadrdes sdo competentes para realizar tal tarefa. O 19/3°2 GAV
(primeiro esquadrao do terceiro grupo de aviacdo), Esquadrao Escorpido, baseado
em Boa Vista (RR), o0 2%/3° GAV (segundo esquadrao do terceiro grupo de aviagao),
Esquadrao Grifo, de Porto Velho (RO) e o 3%3° GAV (terceiro esquadrao do terceiro
grupo de aviacao), Esquadrdao Flecha, de Campo Grande (MS). Estes séao
responsaveis pela defesa e vigilancia de nossa fronteira a fim de evitar a entrada de

mercadorias ilicitas em territério brasileiro.

Apbs serem guiados pelo avido radar, o piloto do caga seguira a risca

todos os procedimentos, com o intuito de evitar, mais uma vez a possibilidade de



erro. Para tanto ele tomara as medidas contidas no decreto que regulamentou a lei
do Tiro de Destruicdo (Decreto 5.144 de 2004) e no IMA 100-12*, que s&o:

MEDIDAS DE AVERIGUACAO:

z

E o primeiro nivel da medida de interceptacdo. Nela a aeronave da
Forca Aérea Brasileira colhe informacéo sobre a identidade da aeronave. Esse nivel

possui 0s seguintes procedimentos:

a) O reconhecimento a Distancia. Neste momento o piloto da aeronave
de interceptacdo se mantém em uma posicdo onde a aeronave interceptada nao
possa vé-lo, normalmente acima e por tras da aeronave suspeita. Dessa posicao ele
fotografa o possivel transgressor e colhe as informagdes externas da aeronave.

Como o nivel de vbo, por exemplo.

b) A confirmagdo da Matricula®. Neste momento, as informacdes
colhidas s&o enviadas para o Centro de Operagdes Militares (COpM) do CINDACTA
(Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo) responsavel pela
regido onde a aeronave foi interceptada. O 19/3°2 GAV e o 29/3° GAV contatara o
COpM do CINDACTA 1V, cuja jurisdicao é a regiao amazoénica, ele esta sediado em
Manaus. Ja o 3%3° GAV fara contato com o CINDACTA Il, responsavel pela regidao
sul, Mato Grosso do Sul e parte de Sdo Paulo, este com sede em Curitiba. Esses
centros de controle transmitem ao piloto da Forca Aérea Brasileira todas as
informacdes da aeronave interceptada, como possiveis documentos vencidos, nome

do seu proprietario, etc.

* O IMA 100-12 é um conjunto de Regras do Ar e Servico de Trafego Aéreo, aprovado pela Portaria
da Diretoria de Eletrénica e Protecao de V6o, do Ministério da Aeronautica, em 25.06.1999.

®> A matricula, conhecida também no meio aeronautico como prefixo, € uma forma de diferenciar uma
aeronave de outra, funciona nas aeronaves como as placas funcionam nos carros. Por ela também, é
possivel a identificacdo da nacionalidade da aeronave.



Estando a aeronave em situacao regular, sera realizado apenas o seu

acompanhamento;

Constatada alguma irregularidade, a aeronave de interceptacao saira
de sua posicdo e se colocara ao lado da aeronave interceptada, e realizara o

préximo passo, que é:

a) A comunicacgdao via freqiéncia internacional de emergéncia, 121.5 ou
243 MHz, ou por sinais visuais de conhecimento obrigatorio por todo aeronavegante.

Essa comunicacgédo visa o esclarecimento das possiveis irregularidades.

MEDIDAS DE INTERVENCAO:

Nao sendo satisfatéria as medidas anteriores, passa-se ao segundo
nivel. As medidas coercitivas. Esse nivel é caracterizado pela execugdo de dois
procedimentos, quais sejam:

a) A mudancga de rota, determinada pela aeronave de interceptacgao.

Essa determinacao sera feita tanto pelo radio como por sinais visuais;

b) E o pouso obrigatério em aerédromo determinado pela aeronave de

interceptacao.

As medidas citadas abaixo foram acrescidas com a edi¢do da Lei n®.

9.614/98, que sao elas:

MEDIDAS DE PERSUASAO:



Esta medida sera tomada se o piloto da aeronave transgressora nao
atender a nenhuma das medidas anteriores. Para tanto, serdo dados tiros de
adverténcia lateralmente a aeronave interceptada, com municao tracante, mas sem

atingi-la.

Desobedecidos os seis procedimentos mencionados, a aeronave
interceptada passard a ser considerada hostil, e ficara sujeita a medida de

destruicao.

MEDIDA DE DESTRUICAO:

A medida de destruicdo consiste no posicionamento do avido de caca
atras da aeronave suspeita e a realizagao de dispara com municao real para destrui-
la.

O  procedimento  anteriormente  narrado  devera  atender,
obrigatoriamente, as rigidas exigéncias contidas no Decreto n? 5.144, de 16 de julho
de 2004. Sao elas:

a) tanto aeronaves de interceptagdo quantos os radares envolvidos no
policiamento do espaco aéreo terdo que estar obrigatoriamente sob o controle
operacional das autoridades de Defesa Aérea Brasileira pertencentes ao Comando
de Defesa Aeroespacial Brasileiro (COMDABRA);

b) todos os procedimentos serdo registrados em gravacgdes, tanto

sonoras como visuais;

c) o procedimento ird ocorrer sobre areas nao densamente povoadas e

relacionadas com rotas presumivelmente utilizadas para o trafico de drogas.



Também, no Decreto ja mencionado anteriormente, o Presidente da
Republica, delega ao Comandante da Aeronautica, no artigo 10, a competéncia para
autorizar a utilizagdo da medida de destruigao, elevando assim, o grau de seguranga
e confiabilidade.

Apébs a entrada em vigor e a regulamentacado da Lei n° 9.614/98, que
autoriza o Tiro de Destruicao, segundo fontes do Comando de Defesa Aeroespacial
Brasileiro (COMDABRA) e do Centro de Comunicagdo Social da Aeronautica
(CECOMSAER), “a média diaria de aeronaves voando irregularmente no espaco
aéreo brasileiro caiu 32,3% nos primeiros 30 dias da aplicacdo da Lei, se comparado
com a média do acumulado no ano até a véspera de a medida entrar em vigor, dia
16 de outubro 2004”.

Conforme as mesmas fontes citadas no paragrafo anterior, “nesse
primeiro més, os radares de Defesa Aérea detectaram 8,3 vbdos diarios
desconhecidos, ou seja, sem plano de véo contra 12,3 nos outros meses de 2004”.

E importante mencionar que ndo sera todo trafego desconhecido,
considerado ilicito, e interceptado pela Forca Aérea Brasileira.

Nas interceptacoes realizadas nesse periodo, todos os pilotos de
avides suspeitos acataram as determinacdes dos cacas da Forca Aérea Brasileira,

nao sendo necessario utilizar nem mesmo o tiro de aviso.

No referido periodo, sequer houve a necessidade de se impor o pouso
obrigatério para fiscalizagdo, dentro do conjunto de medidas previstas, o que sinaliza
a retracdo no transporte aéreo de entorpecentes pelo Brasil.®

¢ Dado fornecido pelo site oficial da For¢a Aérea Brasileira (www.fab.mil.br)



3 CONCLUSAO

Pode concluir, apdés a explanagdao sobre a lei que possibilita a
derrubada de uma aeronave em territorio nacional e sobre os dados fornecidos pela
Forca Aérea Brasileiro, que a ela ndo s6 inovou nosso ordenamento juridico, no que
diz respeito ao combate ao trafico de drogas, como também vem dando resultados
reais e de grande proporcao auxiliando, e muito, no combate deste mal monstruoso

gue assola ndo s6 e unicamente a nossa sociedade, mas também o mundo.
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