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RESUMO: No artigo, a poluicdo do ar é examinada como uma forma significativa de
degradacdo ambiental, que ndo apenas afeta o equilibrio ecolégico, mas também tem
sérias ramificacbes para a saude humana. ProplBe-se a adocdo de uma ética
ecolégica que integre a Natureza na comunidade moral humana, conferindo valor
intrinseco aos elementos naturais e priorizando a sustentabilidade e a preservacao
dos ecossistemas. Destaca-se também a importancia da cooperagéo global entre
Estados, empresas e cidaddos para enfrentar os desafios ambientais. Nesse
contexto, as empresas sao instadas a desempenhar um papel proativo na promocéo
da sustentabilidade, com a implementacao de politicas preventivas, cooperativas e
inclusivas. No que diz respeito ao transporte, o texto enfatiza a necessidade de
estimular o transporte limpo, alinhado com os principios do direito ambiental e da
protecdo a saude publica. Além disso, sao discutidas medidas especificas para
promover o transporte sustentavel, incluindo incentivos fiscais, projetos de lei e
iniciativas de cooperacao internacional. Por fim, o texto ressalta a importancia da
responsabilidade social corporativa e da implementacdo de sistemas de gestdo
ambiental como elementos essenciais para 0 sucesso empresarial no futuro. A
harmonizacdo entre politicas estatais e praticas empresariais menos prejudiciais €
destacada como um imperativo para enfrentar a crise ambiental atual e promover um
desenvolvimento sustentavel.
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1 INTRODUCAO

O meio ambiente € o cenério no qual toda a vida na Terra se desenrola
em uma complexa rede de ecossistemas interligados que sustentam a biodiversidade
e proporcionam 0S recursos necessarios para a sobrevivéncia de todas as espécies,
incluindo a humana. No entanto, apesar de sua importancia vital, 0 meio ambiente tem

sido constantemente ameacado e degradado pela atividade humana.
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Ao longo dos séculos, o ser humano tem modificado e transformado o
ambiente natural para atender as suas necessidades e desejos, muitas vezes sem
considerar as consequéncias a longo prazo. Desde a Revolugéo Industrial até os dias
atuais, a busca pelo desenvolvimento econémico e tecnolégico tem levado a
exploracdo desenfreada dos recursos naturais, a poluicéo do ar, da agua e do solo, a
perda de habitats e a extingdo de espécies.

Nesse contexto, o debate sobre sustentabilidade e preservacao
ambiental tem se intensificado, levando a uma crescente demanda por alternativas de
transporte mais limpas e ecologicamente sustentaveis. Os meios de transporte
desempenham um papel crucial nas emissdes de gases de efeito estufa e na
qualidade do ar urbano, tornando essencial buscar solu¢des que reduzam o impacto
ambiental dessas atividades.

Além dos beneficios ambientais diretos, a adocdo de meios de transporte
sustentavel também pode contribuir para a melhoria da saude publica, a reducéo da
dependéncia de combustiveis fosseis e a criacdo de empregos verdes. Contudo, a
implementagcdo bem-sucedida dessas solu¢des requer um compromisso coletivo por
parte de governos, empresas e individuos, bem como investimentos significativos em
infraestrutura e politicas de transporte sustentavel.

Por essa razao, o presente trabalho aborda a importancia dos incentivos
empresariais para o uso de meios de transporte limpos, destacando os beneficios
tanto para as empresas quanto para o0 meio ambiente. Ao oferecer tais incentivos, as
empresas podem desempenhar um papel ativo na reducdo das emissdes de
poluentes e na promoc¢ao de uma mobilidade mais sustentavel.

Sendo assim, no primeiro topico da pesquisa apresentou-se uma série
de beneficios do uso de meios de transporte limpos que vao além da reducdo das
emissdes de poluentes atmosféricos.

Ja no segundo tépico buscou-se analisar os incentivos empresariais
para 0 uso de meios de transporte sustentavel, que desempenham um papel
fundamental na mobilidade sustentavel entre os funcionarios das empresas.

O terceiro tépico trata da implementacdo dos meios de transportes
limpos no Direito do Trabalho brasileiro, com a intencéo de desenvolver iniciativas que
promovam a adocao desses meios de transporte nos locais de trabalho, possibilitando

ambientes de trabalho mais saudaveis, seguros e sustentaveis.



O quarto topico pretende investigar a implementacdo de politicas
publicas e os projetos de lei para viabilizar o uso de meios de transporte limpos, que
sdo essenciais para contribuir com a reducdo das emissbes de poluentes e o0s
impactos negativos do transporte urbano no meio ambiente e na salde publica.

Por fim, no ultimo tépico relacionou-se o referido tema com as normas
de Direito Internacional, uma vez que as questdes ambientais e 0s meios de transporte
sustentiavel transcendem as fronteiras nacionais e exigem uma abordagem
colaborativa e coordenada entre os paises.

Conforme os fatos mencionados acima, usando o método interpretativo
e dedutivo, juntamente com a pesquisa bibliografica, o objetivo desta pesquisa é
analisar os incentivos empresariais e estratégias de engajamento comunitario que tém
sido implementadas para propiciar o uso de meios de transporte limpos, visando
contribuir para a reducdo das emissdes de gases de efeito estufa, melhoria da

qualidade do ar e a evolucao de cidades mais saudaveis.

2 BENEFICIOS DO USO DE MEIOS DE TRANSPORTE LIMPOS

A relacdo entre os efeitos das mudancas climéaticas e a poluicdo
atmosférica representa ndo apenas um desafio, mas uma urgéncia global que requer
acOes imediatas e eficazes. A degradacdo ambiental evidenciada compromete nao
apenas o equilibrio ecoldgico, mas também a saude e o bem-estar humano.

A poluicao atmosférica, em sua natureza, constitui uma das formas mais
nocivas de degradacao ambiental, afetando diretamente os direitos fundamentais das
pessoas. Alertas emitidos pela Organizacdo Mundial da Saude destacam o alarmante
namero de vidas ceifadas anualmente devido a ma qualidade do ar, especialmente
entre criancas expostas a elevados niveis de poluentes. A comparacao da poluicédo

do ar com o tabagismo enfatiza a seriedade do quadro.

(...) A poluicdo atmosférica revela uma questdo extremamente vital
relacionada ao estado de qualidade do meio ambiente (local, regional,
nacional e global), impactando diretamente os direitos a vida, a integridade
fisica e psiquica, a saude, entre outros. Esse &, infelizmente, o atual cenario
verificado nos grandes centros humanos mundo afora. Segundo estudo da
Organizagdo Mundial da Saude (OMS), a poluicdo do ar ocasiona sete
milhdes de 6bitos humanos decorrentes em escala global, bem como mais
de 90% das criangas respiram ar toxico, tendo sido realizada, em outubro de
2018, a primeira Conferéncia Global sobre Poluicdo do Ar e Saude,
promovida pela instituicdo em Genebra, na Suica. O Diretor-Geral da OMS,



na ocasiao, classificou a poluigdo do ar como o “novo tabaco’(...). (Sarlet e
Fensterseifer, 2023, p. 49).

A raiz dessas questdes reside na relacdo humana com o0 meio ambiente,
refletindo a busca incessante pelo progresso muitas vezes a custa da exploracao
desenfreada dos recursos naturais e da poluicao indiscriminada. Nesse contexto, a
emergéncia da ética ecoldgica como resposta necessaria e urgente demanda a
adocao de um novo paradigma ético, que transcenda o antropocentrismo tradicional

e priorize a sustentabilidade e a preservacao dos ecossistemas.

Essa é a questdo central colocada pela ética ecoldgica. Precisamos de um
“novo” parametro ético para as praticas humanas levadas a efeito pelo novel
instrumental tecnolégico desenvolvido, notadamente em vista da crise
ecolégica desencadeada pelo ser humano e seu crescente (e quase absoluto)
poder de intervencdo na (e destruicdo da) Natureza. Uma ética capaz de
romper com o paradigma antropocéntrico classico, muito embora também a
propria sobrevivéncia do ser humano esteja ameacada pela crise ecoldgica
e, portanto, a “salvagao” da humanidade esta em jogo. E romper no sentido
de “ampliar fronteiras morais”, ou seja, incluir a Natureza na mesma
comunidade moral integrada pelo ser humano, de modo a atribuir valor
intrinseco aos elementos naturais (fauna, flora etc.). (Sarlet e Fensterseifer,
2023, p. 90)

A construcdo de uma politica global de enfrentamento dos desafios
ambientais exige a cooperacao entre Estados, empresas e cidaddos, em um esforco
conjunto e inclusivo. As empresas, por sua vez, devem assumir um papel proativo na
promocdo da sustentabilidade, superando as exigéncias regulatorias e buscando

inovacdes que contribuam efetivamente para a conservacdo dos recursos naturais.

O cenario global exige, pois, uma politica global, ndo somente esta- tal,
pressupondo cooperagdo entre Estados, empresas e cidadaos, numa
democracia ambiental ndo discriminatéria, com atuagdes preventivas dos
riscos ambientais. (...) A empresa sustentavel do inicio desse século é aquela
que tem atuagdo proativa e atende ndo sé aos requisitos estatais de
funcionamento, mas vai além, se sobrepondo as exigéncias convencionais e
inovando, participando do processo de sustentabilidade dos recursos
naturais. (Trennepohl, 2017, p.133-134).

Em sintese, a crise ambiental atual imp6e uma mudancga profunda na
relacdo entre seres humanos e meio ambiente, exigindo uma abordagem juridica
multifacetada. O estimulo ao transporte limpo para deslocamentos laborais, alinhado
com os principios do direito ambiental e da protecdo a saude publica, emerge como

uma necessidade premente. Sua adog¢do ndo apenas proporciona beneficios



ambientais e de saude publica, mas também promove vantagens econdmicas e

sociais, impulsionando a transicdo para um modelo de desenvolvimento sustentavel.

3 INCENTIVOS EMPRESARIAIS PARA O USO DE MEIO DE TRANSPORTE
LIMPO

No contexto contemporaneo, os desafios ambientais ultrapassam a
esfera da simples poluicao industrial, estendendo-se a uma variedade de atividades
gue expdem a sociedade a riscos constantes. Essa complexidade ambiental ndo
surge por acaso, mas € resultado das dinamicas inerentes ao desenvolvimento
humano.

Neste cenario, em que se observa um possivel enfraquecimento da
regulacao estatal, o mercado emerge como um determinante significativo dos padrbes
ambientais. Essa ascensdo do mercado na definicdo desses padrdes ndo apenas
sugere uma fragilidade potencial do Estado regulador, mas também enfatiza a
urgéncia da responsabilidade ambiental por parte das empresas.

Assim, a performance ambiental e iniciativas especificas ndo sao apenas
requisitos vitais para a sobrevivéncia e relevancia das organizacées no mercado
contemporaneo, mas também podem ser fontes de vantagem competitiva. A
implementacdo de sistemas de gestdo ambiental torna-se, portanto, imprescindivel

para o sucesso empresarial em um futuro préximo.

A responsabilidade social, portanto, € uma necessidade das grandes
empresas, até mesmo porque nao ha escolha. A opiniao publica, e diversas
pesquisas dao conta disso, exige uma atuagao responsavel das empresas,
principalmente daquelas que realizam exploragdo e extragdo direta de
recursos naturais. (Trennepohl, 2017, p. 130)

A responsabilidade social corporativa emerge como um imperativo para
as grandes empresas, impulsionada tanto pela pressao da opinido publica quanto pelo
imperativo ético de minimizar os impactos negativos das atividades empresariais no
meio ambiente. Especialmente para empresas envolvidas na exploracdo e extracao
de recursos naturais, a adocao de praticas responsaveis € inescapavel.

Enquanto o Estado formula politicas de desenvolvimento e preservacao
ambiental, a conexdo entre essas politicas e as praticas empresariais menos

prejudiciais deveria ser fortalecida, oferecendo incentivos tangiveis as empresas que



adotam tais praticas. Esse alinhamento ndo apenas representa uma abordagem
sensata, mas também esta em conformidade com 0s principios constitucionais que

regem a Ordem Econdmica e Social.

O Estado planeja suas politicas de desenvolvimento e de preservagao
ambiental. O correto seria dar as empresas — aquelas que se adaptassem as
politicas publicas menos poluentes ou menos agressivas, pela via dos
produtos, bens e/ou servigos comercializados, um prémio, uma contrapartida
proveitosa. Ao menos assim seria 0 mais sensato. [...] Evidentemente que o
papel das empresas ndo € o de suprir ou mesmo usurpar as fungdes do
Estado, na sua fungéo primaria, mas sim o de fomentar e manter uma imagem
exigida pelo mercado — diga-se de passagem, em face dos stakeholders —
para atingir objetivos mais amplos. Esse lineamento da atividade empresarial,
ao exigir da iniciativa privada a adaptagao a alguns icones de protegao (do
homem e da natureza), esta na Constituicdo Federal, ao tratar da Ordem
Econdémica e Social (art. 170). (Trennepohl, 2017, p. 139).

Por conseguinte, cabe as empresas buscarem dia apds dia novos
métodos para alinharem suas atividades a preservacdo do meio ambiente. Neste
sentido, o uso dos transportes limpos para o deslocamento até o trabalho se torna
uma necessidade premente, jA que os desafios ambientais vao além da simples
poluicdo industrial.

O uso dos transportes limpos até o trabalho, de longe aparenta ser um
ato que gera pouquissimos impactos na visdo macrossocial, no entanto basta analisar
o ultimo relatério desenvolvido pela Companhia de Engenharia de Trafego de Séo

Paulo no ano de 2019, que passa-se a enxergar a situacdo com uma nova Visao.

(...) Os automéveis e as motocicletas representam 95% dos veiculos
pesquisados. Ressalta-se que o0s automoveis tem maior participagdo no
horario entre 07h00 e 08h00 no pico manha e entre 19h00 e 20h00 no pico
tarde. Ja as motos tém participacdo maior entre 08h00 e 09h00 no pico
manha e entre 18h00 e 19h00 no pico tarde. (Cetesp, 2019, p. 20).

Nesse contexto, a andlise do relatorio da Companhia de Engenharia de
Trafego de S&o Paulo evidencia a predominancia dos automoveis e das motocicletas
nas vias da cidade nos horarios de pico. Esses periodos sdo marcados pela intensa
demanda de deslocamento, especialmente durante as horas de entrada e saida do
trabalho, quando a maioria dos trabalhadores se desloca para e das empresas.

No entanto, é crucial ressaltar que esses dados sédo especificos da
cidade de S&o Paulo. Considerando a extensa frota de 115.116.532 veiculos em todo

o Brasil em 2022, conforme pesquisa do IBGE, torna-se evidente que as emissoes



diarias de gases poluentes pelos veiculos, especialmente nos horarios de pico, sao
significativamente altas em escala nacional.

Essa concentracdo de veiculos movidos a combustiveis fosseis nos
referidos horérios, ndo apenas contribui significativamente para a emissao de gases
poluentes e para a degradacdo da qualidade do ar, mas também representa um
desafio para as empresas que buscam promover uma imagem de responsabilidade
ambiental e sustentabilidade.

Ao adotar medidas para incentivar o uso de meios de transporte
sustentaveis pelos funcionarios, as empresas nao apenas demonstram seu
compromisso com a reducdo das emissdes de carbono e a preservacdo do meio
ambiente, mas também podem fortalecer suas relacbes com os stakeholders.
Clientes, investidores e comunidades locais tendem a valorizar e apoiar empresas que
demonstram preocupacao com guestdes ambientais e sociais, 0 que pode resultar em
maior lealdade a marca, preferéncia do consumidor e uma reputacdo positiva no
mercado.

Além disso, a adocao de praticas sustentaveis pode oferecer beneficios
tributarios, como reducdo de impostos sobre emissdes de carbono, isenc¢des fiscais
para investimentos em tecnologias limpas e créditos de carbono, que podem ser
negociados no mercado internacional. Essas medidas ndo apenas contribuem para a
saude financeira das empresas, mas também incentivam o desenvolvimento de uma
economia mais verde e sustentavel.

Especificamente no ambito internacional, o Brasil, como membro do
G20, pode se beneficiar da adocdo de politicas e praticas sustentaveis para o
transporte. Ao demonstrar comprometimento com a reducao das emissdes de carbono
e a mitigacao das mudancas climaticas, o pais fortalece sua posi¢do como lider global
em questdes ambientais. Além disso, ao participar de acordos e iniciativas
internacionais, o Brasil pode acessar financiamentos, tecnologias e oportunidades de
colaboracéo que contribuem para o desenvolvimento sustentavel do pais.

Portanto, ao promover o uso de transportes limpos e adotar praticas
sustentaveis, as empresas brasileiras ndo apenas atendem as demandas do mercado
e fortalecem sua posicdo competitiva, mas também contribuem para o avanco das
metas globais de sustentabilidade e para a construcdo de um futuro mais prospero e

sustentavel para todos, dentro e fora das fronteiras nacionais.



4 IMPLEMENTACAO NO DIREITO TRABALHISTA BRASILEIRO

No cenéario contemporaneo, a abordagem da questdo ambiental
transcende os limites da esfera publica e se insere de forma premente no ambito das
relacdes trabalhistas. A adequacéo das normas laborais ao estimulo do uso de meios
de transporte limpos ndo so reflete uma necessidade legal, mas também se alinha
com principios sociais e filoséficos do ordenamento juridico brasileiro.

A dualidade entre o negociado e o legislado nas relagbes de trabalho,
conforme preconizado pela Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT), reflete a
dindmica entre a legislacdo trabalhista e as negocia¢des coletivas, permitindo a
personalizacéo das condi¢fes laborais de acordo com as necessidades especificas
de cada contexto laboral. Nesse contexto, a promog¢é&o do uso de transportes limpos
através de acordos coletivos representa uma aplicagcdo concreta desse principio,
permitindo que empresas e trabalhadores negociem condicbes que atendam aos
interesses de ambas as partes, em consonancia com o0 artigo 7° XXVI, da
Constituicao Federal.

A justificativa para essa abordagem vai além da mera eficiéncia
econbmica, estendendo-se a valorizacdo do trabalho humano e a promoc¢édo da
dignidade dos trabalhadores. O transporte até o local de trabalho ndo é apenas uma
questdo logistica, mas também um aspecto crucial da qualidade de vida dos
trabalhadores, conforme preconizado pelo artigo 7°, IV, da Constituicdo Federal, que
estabelece o direito a reducéo dos riscos inerentes ao trabalho, por meio de normas
de saude, higiene e seguranca.

No entanto, é importante ressaltar que o fornecimento de vale-
transporte, previsto pela Lei n°® 7.418/1985, embora contribua para o acesso dos
trabalhadores ao transporte publico, por si s6 nao é suficiente para mitigar os impactos
ambientais causados pelos deslocamentos diarios. E necessario que as empresas
adotem uma abordagem proativa, estabelecendo acordos coletivos que incentivem o
uso de meios de transporte limpos adicionais, em consonancia com o artigo 7°, XXVI,
da Constituicao Federal.

Ao promover o uso de transportes limpos, as empresas contribuem néo
apenas para a reducao da poluicdo ambiental, mas também para a melhoria da saude
e do bem-estar de seus colaboradores. Esse aspecto ganha relevancia quando

consideramos a relacdo entre a qualidade do ambiente laboral e o direito



previdenciario, ja que a melhoria das condi¢cdes de trabalho pode resultar em uma
diminuicdo dos afastamentos por doencas ocupacionais e acidentes de trabalho,
refletindo diretamente nos custos previdenciarios das empresas e no bem-estar dos
trabalhadores, em conformidade com os artigos 196 e 200, lll, da Constituicdo
Federal.

Portanto, a adequacéo das normas trabalhistas ao estimulo do uso de
transportes limpos ndo apenas atende a exigéncias legais, mas também representa
uma oportunidade para as empresas demonstrarem seu cCompromisso com a protecao
do meio ambiente e a promocao da saude e do bem-estar de seus colaboradores. Ao
integrar consideracdes ambientais e sociais em suas praticas de gestao, as empresas
ndo apenas cumprem com suas obrigacfes legais, mas também fortalecem sua
posicdo competitiva em um mercado cada vez mais consciente e exigente.

Por fim, ao promover o uso de transportes limpos, as empresas podem
fortalecer sua imagem institucional e sua responsabilidade social perante a
comunidade e os stakeholders. A¢bes que demonstram preocupacdo com 0 meio
ambiente e o bem-estar dos funcionarios podem atrair talentos, melhorar a retencao
de colaboradores e aumentar a satisfacdo e a lealdade dos clientes. Além disso, ao
alinhar suas praticas empresariais aos principios da sustentabilidade e da
responsabilidade social corporativa, as empresas podem se diferenciar no mercado e

garantir sua relevancia e competitividade a longo prazo.

5 POLITICAS PUBLICAS E PROJETOS DE LEI PARA VIABILIZAR O USO DE
MEIOS DE TRANSPORTE SUSTENTAVEL NO BRASIL

Primeiramente, é relevante destacar que o meio ambiente é um direito
fundamental consagrado no artigo 225 da Constituicdo Federal Brasileira de 1988,
gue define as bases desse direito e as responsabilidades do Estado e da sociedade

em sua protecao e preservacao. Eis o texto do artigo:

"Art. 225. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado,
bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida, impondo-
se ao Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo e preservé-lo para
as presentes e futuras geracdes." (BRASIL, 1988)



Percebe-se que o titular deste direito € a coletividade (todos), impondo-
se ao Poder Publico a responsabilidade de defender e preservar o meio ambiente, ndo
apenas pensando no momento presente, mas também a sua projecéo para o futuro.

Nessa perspectiva, é imperioso o desenvolvimento e implementacao de
politicas publicas para proteger esse direito difuso, de modo que a Companhia
Ambiental do Estado de S&o Paulo (CETESB) elencou os principais meios para
fomentar o uso de transporte sustentavel:

Em proémio, o Poder Publico pode tornar o transporte publico mais
acessivel, eficiente e atrativo, como investir em infraestrutura adequada, ampliar a
oferta de linhas e horarios, oferecer tarifas subsidiadas e priorizar o transporte coletivo
no planejamento urbano.

Inclusive, segundo dados da Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), o governo destina 85% dos recursos para o transporte privado, e
15% ao transporte publico, demonstrando a urgente necessidade de mudanca na
infraestrutura do transporte coletivo (Rodrigues, 2023, p. 1).

Além disso, é importante promover o uso de modos de transporte ndo-
motorizados, como caminhada e ciclismo, por meio da construcdo de ciclovias,
calcadas seguras e incentivos para o uso de bicicletas. Alias, de acordo com o Instituto
de Pesquisa Econdmica Aplicada (Ipea), apenas 7% dos brasileiros utilizam este meio

de transporte para trabalhar, sendo assim:

O importante é criar redes de circulagao que considerem as necessidades e
as rotas mais comuns nas cidades. Com isso, implantar estacdes de
bicicletas e bicicletarios para que as pessoas guardem suas bikes com
seguranca. E ciclovias, muitas ciclovias! Elas séo o fator fundamental para o
conforto e seguranca das pessoas, especialmente idosos, mulheres e pais
com criangas pequenas. Outro aspecto importante é a redugdo da velocidade
do transito nos espacos urbanos e a educacao dos motoristas e também dos
ciclistas para que a convivéncia seja tranquila (Mobilize, 2023, p. 1)

Vale ressaltar que, atualmente, de acordo com o estudo de mobilidade
realizado pela EY, chamado de Mobility Consumer Index 2023, o Brasil ultrapassa a
média mundial do uso de carro para trabalhar, uma vez que nove a cada dez preferem
0 uso deste veiculo, o que perfaz uma média de 88%, sendo que a média mundial é
de 80% (Guimaraes, 2023, p. 1).



Isso demonstra a falta de incentivos por parte do governo no tocante ao
uso de transportes distintos do carro, o que demonstra um desafio para viabilizar o
uso de transporte sustentavel no Brasil.

Outrossim, € indispenséavel estabelecer politicas de incentivo para a
adocado de veiculos elétricos, hibridos e movidos a combustiveis limpos, como
oferecer subsidios para a compra desses veiculos, reduzir impostos sobre eles e criar
incentivos fiscais para empresas que utilizam frotas sustentaveis (CETESB, 2023, p.
1).

Destaca-se que o setor de transportes necessita de uma transformacao
para se tornar mais sustentavel, haja vista que representa 44% das emissdes dos
setores de energia e de processos industriais vém dos transportes. E o que alude o
relatério elaborado pelo Sistema de Estimativas de Emissfes e Remocdes de Gases
de Efeito Estufa (SEEG):

Percebe-se, por fim, que a atividade de transportes, por outro lado,
permaneceu incrementando consideravelmente suas emissfes e atingiu o
patamar de 216,9 Mt CO2e, reflexo do aumento dos deslocamentos de
cargas e passageiros e de um consequente maior consumo de combustiveis
fésseis em veiculos. Como o transporte é, de longe, a principal atividade
emissora dos setores de energia e processos industriais, responséavel por
44% do conjunto total de suas emissdes (vide figura 12), é fundamental que
0 pais busque alternativas ao uso do diesel de petrdleo no transporte de
cargas por longas distancias via caminhées. Além disso, as cidades precisam
aproveitar o esfor¢o global pela transi¢cdo energética para se reestruturarem
em torno dos modos ativos e coletivos, menos emissores e, sobretudo, mais
democraticos que o uso do carro. (SEEG, 2023, p. 21)

Por conseguinte, é possivel identificar a importancia da implementacao
de politicas publicas para reduzir a emisséo de gases poluentes, melhorar a qualidade
do ar, reduzir o congestionamento urbano, produzir combustiveis limpos e criar
mecanismos que tornam possivel pensar em transformar o transporte no Brasil em
transporte limpo.

Outra medida que auxilia na promocéao do transporte sustentavel sao os
projetos de lei, dos quais podemos citar dois: PL 2148/2015 e PL 4400/2012.

O projeto de Lei n® 2148/2015 regulamenta o mercado de carbono no
Brasil, com a inteng&o de criar o Sistema Brasileiro de Comércio de Emissdes de
Gases de Efeito Estufa (SBCE).

O intento esposado pelo projeto em tela se concentra na instauracéo de

um arcabouco normativo visando estabelecer um teto para as emissdes de gases do



efeito estufa, impelindo, assim, as empresas a se adequarem aos preceitos
ambientais estipulados (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2023, p. 1).

Assim, as corporacdes que incidirem na esfera do maior impacto
ambiental serdo compelidas a compensar suas emissfes mediante a aquisicdo de
titulos. Em contrapartida, aquelas que nao ultrapassarem o referido limite seriam
agraciadas com cotas, passiveis de transacdao no mercado.

Sob este prisma, as empresas dotadas de maior eficiéncia ambiental
perceberiam uma fonte suplementar de recursos por meio dos titulos. Por outro giro,
0S agentes mais proeminentemente poluentes, que ultrapassaram o0s limites
estabelecidos, se veriam diante de uma nova fonte de despesas em razdo da
necessidade de aquisi¢cao dos titulos compensatorios.

Em harmonia com o tema de transportes limpos, o projeto de Lei n°
4400/2012 visa estimular o uso de transportes publicos mediante auxilio transporte
para aqueles cidaddos que escolherem utilizar a bicicleta como meio de transporte
para se deslocar até o seu local de trabalho (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2012, p.
1).

Tal projeto versa sobre dois tipos de auxilio: vales e a remuneragéo
pecuniaria pelo uso de bicicleta. Esta compensacao financeira, além de constituir um
estimulo para a favoravel alteracdo comportamental, configura-se como uma efetiva
assisténcia econdmico-financeira destinada a suportar despesas de manutencao
decorrentes do uso da bicicleta (a qual terA um desgaste aumentado) ou para cobrir
custos relacionados a eventual locacdo deste tipo de veiculo.

O emprego mais eficaz deste meio de locomoc¢ao nos centros urbanos,
dispensa maiores justificativas, seja ho &mbito ambiental, seja no contexto da saude
publica. Ambos os aspectos contribuem para a formag¢do de circulos virtuosos:
reducdo do consumo de combustivel, menor emissdo de poluentes, mitigacdo do
efeito estufa, reducdo de problemas respiratorios, combate a obesidade e
aprimoramento do condicionamento fisico da populacdo, diminuicdo de
congestionamentos, aprimoramento da mobilidade urbana, reducdo dos niveis de
estresse e aprimoramento da qualidade de vida. Destarte, trata-se de politica que se
agrega aos esforcos na busca de solugcbes para as questdes globais de maior
sustentabilidade.

Em conformidade com o que foi mencionado acima, verifica-se que, a

fim de consagrar o direito fundamental ao meio ambiente, é vital que o Poder Publico



elabore politicas publicas com o intuito de incentivar o transporte sustentavel, bem

como a aprovacao dos referidos projetos de lei.

6 DOS TRATADOS E ACORDOS INTERNACIONAIS PARA REDUZIR A
EMISSAO DE GASES DO EFEITO ESTUFA

O Acordo de Paris é um tratado internacional sobre mudancas
climaticas, adotado em dezembro de 2015 durante a Conferéncia das Nac¢6es Unidas
sobre Mudancas Climéaticas (COP21) em Paris, Franca. Seu principal objetivo é limitar
0 aumento da temperatura global a menos de 2°C acima dos niveis pré-industriais,
com esforcos para limitar o aumento a 1,5°C. O referido tratado entrou em vigor em
novembro de 2016, e representa um marco essencial no esforco global para combater
as mudancas climaticas. (ONU, 2015, p. 2)

Para alcancar este nobre propésito, o acordo incentiva os paises
signatarios a apresentarem Contribuicdes Nacionais Determinadas (NDCs) para
reduzir as emissdes de gases de efeito estufa e a fortalecer essas metas ao longo do
tempo. Também promove a cooperacdo internacional no financiamento e
transferéncia de tecnologia para ajudar os paises em desenvolvimento a enfrentar os
desafios das mudancas climaticas.

Na atualidade, o Brasil, como signatario deste tratado internacional,
atualizou sua meta de Contribuicdo Nacionalmente Determinada, retomando o0s
valores absolutos apresentados em 2015 (documento oficialmente submetido em
2016).

Dessa forma, o limite de emissfes sera de 1,32 gigatoneladas de CO2
equivalente (GtCO2e) para 2025, o qual representa uma reducéo de 48%. e de 1,20
GtCO2e para 2030, cuja reducédo perfaz 53%. Essa medida foi aprovada no Comité
Interministerial sobre Mudancga do Clima (CIM), que se reuniu em data de 14 de
setembro de 2023, pela primeira vez desde seu restabelecimento por decreto em
junho (INTEIRO, 2023, p. 1).

Tal meta simboliza que o Brasil define como prioridade a reducédo das
emissodes de gases de forma concreta e realista, na medida em que buscou retornar
para a antiga meta, que torna mais crivel e possivel de ser realizada. Entretanto, para
alcancar este alvo, demanda-se a realizacdo de politicas publicas e incentivos no

tocante ao transporte, como visto nos tépicos anteriores.



Nesse contexto, o G20, abreviacdo para Grupo dos Vinte, que € um
férum internacional composto por 19 paises e pela Unido Europeia, representando as
economias mais industrializadas e importantes do mundo, conta com 0 objetivo de
reduzir as emissdes de CO2 no planeta.

Em contraposicdo, o G20 é responsavel por 80% das emissdes globais
de gases do efeito estufa, por essa razao, o Brasil apoiou iniciativa Indiana, juntamente
com os Estados Unidos, para sediar uma alianca global com relacdo aos
biocombustiveis, chamada de Alianca Global de Biocombustiveis (GBA, na sigla em
inglés), cuja reunido na Cupula do G20 contou com a presenca do Presidente Luiz
Inécio Lula da Silva em data de 09 de setembro de 2023 (Machado, 2023, p. 1).

O foco desta alianca se delimita a fomentar a producéo de combustiveis
sustentaveis a base de cana de acgulcar e milho, em que o Brasil figura como um dos
maiores produtores, o qual abrange a iminente adocao de uma mistura de 20% de
etanol na gasolina e a producéo de veiculos flex fuel, contribuindo ao longo prazo para
o transporte sustentavel (Ferreira, 2024, p. 1).

Portanto, essa providéncia do governo brasileiro em consonancia com
outros Estados produtores de biocombustivel, possibilita a transicdo de combustiveis
fésseis para combustiveis limpos e que se atenue a emissao de gases do efeito estufa
no tocante ao transporte publico e privado, jA que os biocombustiveis contribuem
substancialmente para a construcdo de um planeta Terra que continue habitavel.

Alias, conforme estimativa da Agéncia Internacional de Energia (IEA), o
mundo precisara triplicar sua oferta de biocombustiveis até 2030 para alcancar a
neutralidade de carbono no setor de transportes, o que corresponde ao aumento de
17% ao ano ao longo dos préoximos sete anos. (UNICA, 2023, p. 1).

Concisamente, no que concerne ao Direito Internacional, existe uma
preocupacao expressiva a nivel global no que diz respeito ao transporte sustentavel e
a reducao do efeito estufa, definindo metas concretas que devem ser alcancadas para
garantir um meio ambiente sustentavel, contudo exigem um compromisso continuo e
colaborativo de todos os paises para alcancar uma transicdo efetiva para uma

economia global de baixo carbono.



7 CONCLUSAO

Diante da complexidade e urgéncia dos desafios ambientais que
enfrentamos, é evidente que a relacdo entre mudancas climéticas e poluicdo
atmosférica ndo apenas representa uma ameaca global iminente, mas também exige
acao imediata e coordenada em niveis local, nacional e internacional. A concluséao
alcancada a partir da andlise do texto € clara: a promocéao do transporte sustentavel é
fundamental para enfrentar esses desafios de maneira eficaz.

A interdependéncia entre politicas publicas, acbes corporativas e
engajamento social é crucial para mitigar os impactos adversos da poluicdo do ar e
contribuir para a preservacgdo do meio ambiente. A transig&o para formas de transporte
mais limpas nao so6 beneficia a saldde publica e reduz as emissfes de gases de efeito
estufa, mas também fortalece a competitividade das empresas, melhora a qualidade
de vida dos cidaddos e contribui para o cumprimento de metas globais de
sustentabilidade.

Nesse sentido, é imperativo que o0s governos desenvolvam e
implementem politicas publicas abrangentes que incentivem o uso de transporte
sustentavel, ao mesmo tempo em que as empresas assumam responsabilidades
ambientais e adotem praticas empresariais mais sustentaveis. Além disso, o
engajamento da sociedade civil e a cooperagao internacional sdo essenciais para
impulsionar essa transicdo em dire¢do a um futuro mais sustentavel e resiliente.

Portanto, a partir da analise realizada, € possivel concluir que a
promocado do transporte sustentavel ndo € apenas uma necessidade urgente, mas
também uma oportunidade para promover o desenvolvimento sustentavel, proteger o

meio ambiente e garantir um futuro préspero para as geracoes presentes e futuras.
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